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Entsprechend der Beauftragung der Consus Holding GmbH vom 17.11.2025 auf Grundlage
unseres Angebotes vom 04.11.2025 wird nachstehend der Bericht zur schalltechnischen Un-
tersuchung zum Bebauungsplan ,OliverstraBe / GliterbahnhofstraBe” vorgelegt.

1. Ausgangssituation

Die Kruse Architekten aus Baden-Baden planen auf dem Gelande des Reifenhaus lhle im
Stadtteil Oos die Konversion der bisher gewerblich genutzten Flachen hin zu einer Wohnnut-
zung. Es sollen drei IV- bis V-geschossige Gebaude errichtet werden. AuBerdem soll nord-
westlich der OliverstraBe ein neues Betriebsgebaude des Reifenhandels lhle sowie Stellplatze
fir die Wohnbebauung errichtet werden. Insgesamt sind im Rahmen der Planung derzeit 70
bis 80 Wohneinheit (WE) geplant. Je WE ist 1 Stellplatz vorgesehen. Ca. 250 m westlich des
Bauvorhabens verlauft die Bahnstrecke Karlsruhe - Basel, ca. 50 m 6stlich davor die stark
befahrene Sinzheimer Strafe. Das Plangebiet liegt in einem heterogenen Umfeld mit ver-
schiedenen gewerblichen Nutzungen aber auch Wohngebé&uden.

Anlage 1 zeigt eine Ubersicht iber die &rtliche Situation.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind Aussagen Uber die La&rmeinwirkun-
gen der umgebenden Verkehrslarmemittenten auf die geplante Bebauung zu treffen und
nach der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) zu beurteilen. Voraussichtlich sind Vor-
schlage flr die Festsetzung von LarmschutzmaBnahmen zu treffen.

Weiterhin ist der Einfluss der bestehenden Gewerbebetriebe im Umfeld auf das Plangebiet
nach TA Larm (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm) zu ermitteln und hieraus
mdgliche Larmbelastungen auf die geplante Bebauung zu beurteilen. Weiterhin ist zu unter-
suchen, welche Larmbelastung durch Erhéhung der Verkehrslarmemissionen auf dem be-
stehenden StraBennetz aufgrund der zukinftig geplanten Nutzungen und die hieraus entste-
hende Verkehrserzeugung auf bestehende Wohnnutzungen im Umfeld einwirken und ob
hierdurch maBgebliche Betroffenheiten entstehen. Grundlage hierzu bietet die 16. BImSchV
(Verkehrslarmschutzverordnung). AbschlieBend sind die Auswirkungen durch Betriebsanla-
genlarm wie z.B. von Parkierungsanlagen, Anlieferungen etc. innerhalb des Plangebietes auf
bestehende und zukiinftige Wohnnutzungen unter Berlcksichtigung der vorhandenen Vor-
belastungen zu untersuchen und der Nachweis der Unbedenklichkeit zu fiihren.

2. Vorgehensweise
Fir die Berechnung der Larmsituation im Umfeld des Bebauungsplangebietes werden zu-
nachst die zur Verfligung gestellten Unterlagen in ein computergestitztes Rechenprogramm
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zur Erstellung eines dreidimensionalen Ausbreitungsmodelles eingearbeitet. Hierbei werden
Katasterdaten mit den Gebdudegrundrissen sowie Héhendaten aus Laserscan(iberfliegung
des Landesamtes flr Geoinformation und Landesentwicklung (Open GeoData Baden-Wdrt-
temberg) eingearbeitet. Weiterhin werden der Bebauungsplanentwurf des Blros Schoffler
Stadtplaner Architekten, Karlsruhe mit Stand 29.04.2026 sowie Plangrundlagen fir den zu-
kiinftigen Betrieb eines Reifenhandels auf dem gewerblichen Teil des Plangebietes vom Biro
Goldbeck Studwest GmbH, Karlsruhe mit Stande 19.02.2026 beriicksichtigt.

Bei der Ermittlung und Beurteilung einer Gerduschsituation erfolgt eine Simulierung von
Schallausbreitungsbedingungen, bei der die maBgebliche Gerauschverursachung in Abhan-
gigkeit von ihrer Intensitat, der Einwirkzeit oder bei Gewerbeldrm auch der Auffalligkeit von
Gerauschquellen bericksichtigt werden. Es erfolgt dabei eine energetische Mittelung tber
einen Bezugszeitraum in Abhangigkeit von der Larmart (Gewerbeldrm, Verkehrslarm, Frei-
zeitldrm), wobei hohere Pegel z. B. durch Lkw bei Verkehrslarm starker gewichtet werden als
niedrigere Pegel. Gegebenenfalls werden flr Gewerbeldrm aufgrund von Impuls-, Ton- oder
Informationshaltigkeit Zuschlage vergeben. Die auf Basis von dreidimensionalen Schallaus-
breitungsmodellen rechnerisch ermittelten sogenannten Beurteilungspegel Lr dienen zum
Vergleich der in DIN-Normen, Verordnungen und Richtlinien vorgegebenen Orientierungs-,
Immissionsricht- oder Grenzwerten, bilden jedoch nicht zwingend die subjektive Einstellung
einzelner Betroffener zu den Geréduschverhaltnissen vollstandig ab.

Entsprechend der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau), 2023/07 welche flr die stadte-
bauliche Planung zu beachten ist, sind die verschiedenen Gerduscharten (Verkehrs-, Ge-
werbe- und Sportanlagenldrm) aufgrund der verschiedenen Einstellungen der Betroffenen
getrennt voneinander zu betrachten.

Die Berechnung des StraB3enverkehrslarms erfolgt auf Grundlage einer zum Projekt parallel
durchgefuhrten Verkehrsuntersuchung (Koehler & Leutwein, Marz 2026), auf Verkehrszah-
lungen zur Larmaktionsplanung Baden-Baden (Koehler & Leutwein, Januar 2024) sowie auf
einer Verkehrszahlung zur verkehrs- und schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungs-
plan ,Eberts Garten“ vom Blro Koehler & Leutwein (Koehler & Leutwein, September 2020).
Die Berechnung des StraBenverkehrslarms erfolgt dabei nach den Richtlinien fiir den Larm-
schutz an StraBen, RLS 19. Die Berechnung des Schienenverkehrslarms erfolgt anhand der
Schall 03 (2012).

Die Berechnungen des Gewerbeldrms basieren auf den Berechnungsformeln der DIN 18005
(Schallschutz im Stadtebau, 1987/2002/2023), der TA Larm, 1998 sowie der
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DIN ISO 9613-2 (Dédmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 1999). Zur Berech-
nung des von den Parkplédtzen ausgehenden Verkehrsldrms werden die Parkplatzlarmstudie
des Bayerischen Landesamtes fUr Umweltschutz, Augsburg, 2007 sowie die Hinweise zur
Parkplatzlarmstudie vom Bayrischen Landesamt fir Umwelt, Februar 2025 herangezogen.
Zur Ermittlung des durch Anlieferungen entstehenden Gewerbelarms wird der Technische
Bericht Lkw-Studie: Untersuchung von Gerduschemissionen durch logistische Vorgange von
Lastkraftwagen, Heft 3 des Hessischen Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie,
2024 verwendet.

Zur Darstellung der Larmsituation werden Larmisophonenkarten berechnet, sowie an maB-
geblichen Gebaudefronten die jeweiligen Fassadenpegel der einzelnen Stockwerke flr den
Tages- und Nachtzeitraum ermittelt und dargestellt. Die Durchfihrung der Berechnungen
erfolgt mit dem Berechnungsprogramm SoundPLAN, Version 9.1.

Far die Beurteilung der Larmimmissionspegel werden zunéchst die in der Ldrmvorsorge im
Stadtebau und die in der Bauleitplanung geltenden Bestimmungen und Orientierungswerte
der DIN 18005, Beiblatt 1, verwendet. Dabei ist zu berlcksichtigen, dass die DIN 18005
lediglich Orientierungswerte vorgibt, die zur Abwagung heranzuziehen sind. Die Bestimmun-
gen der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) werden erganzend als Abwagungs-
grundlage fur Verkehrslarm im Bebauungsplanverfahren herangezogen.

Die Beurteilung des Gewerbelarms der bestehenden Betriebe im Umfeld und innerhalb des
Plangebietes erfolgt auf Grundlage der Vorgaben der TA Larm.

Anlage 2 zeigt die fir die Berechnung und Beurteilung zugrunde gelegten Verordnungen,
Normen und Richtlinien.

Im Plangebiet ist flr den dstlichen Bereich die Gebietsfestsetzung allgemeines Wohngebiet
(WA) vorgesehen. Fir den westlichen Teil westlich der OliverstraBe ist ein eingeschranktes
Gewerbegebiet (GEe) vorgesehen. Im Umfeld befinden sich nach Norden und Stiden Misch-
gebiete (MI) sowie westlich der OliverstraBe und nordwestlich des Plangebietes Gewerbege-
biete (GE) entsprechend dem Flachennutzungsplan mit Wohnnutzungen. Es besteht somit
eine Gemengelage.

. Grundlagen der Untersuchung

Entsprechend der DIN 18005 sind verschiedene Arten von Larm (Verkehrsldrm und Gewer-
beldrm) jeweils getrennt voneinander zu untersuchen und zu beurteilen. Es erfolgt daher eine
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getrennte Betrachtung von Verkehrslarm durch das umgebende StraBen- und Schienenver-
kehrsnetz sowie des Gewerbeldrms der bestehenden Gewerbebetriebe im Umfeld und inner-
halb des Bebauungsplangebietes.

3.1 Berechnungsgrundlagen Verkehrslarm
Auf das Plangebiet wirken Verkehrslarmemissionen aus dem StraBenverkehrslarm, ver-
ursacht durch den Verkehr auf der Sinzheimer StraBe (K 9604), der SchwarzwaldstraB3e
(K9604) und der BundesstraBe B 500 6stlich, der GUterbahnhofstraBe nordlich, der Oli-
verstraBe und der BundesstraBe B 3 westlich sowie aus dem Schienenverkehrslarm
durch die Bahnstrecken 4000 Haueneberstein — Sinzheim und 4280 Rastatt — Blihl west-
lich des Plangebietes.

Es wird unterschieden in einen Fall ohne das kinftige Plangebiet (Prognose-Nullfall) und
mit dem zusétzlichen Verkehr des Bauvorhabens (Prognose-Planfall).

3.1.1Berechnungsgrundlagen StraBenverkehrslarm

Grundlage fur die Verkehrsbelastungen auf der Sinzheimer (K 9604), der Schwarz-
waldstraBBe (K 9604) und der GuterbahnhofstraBe ist die parallel zum Projekt er-
stellte verkehrstechnische Untersuchung, Koehler & Leutwein vom Mérz 2026. Zur
Ermittlung einer Prognosebelastung im DTV (Durchschnittlicher taglicher Verkehr)
far den Prognose-Nullfall erfolgt eine Umrechnung der Verkehrszahlen aus dem
DTVw (Durchschnittlicher werktéglicher Verkehr) aus der verkehrstechnischen Un-
tersuchung mit dem Faktor 0,92.

Grundlage fur die Verkehrsbelastungen auf der B 3 und der B 500 sind Verkehrs-
zahlen aus der Larmaktionsplanung Baden-Baden (Koehler & Leutwein, 2024),
welche auf das Prognosejahr 2035 auf Grundlage allgemeiner Verkehrszunahme
hochgerechnet werden.

Grundlage fur die Verkehrsbelastungen auf der OliverstraBe sind Verkehrszahlen
aus einer Verkehrszahlung zur verkehrs- und schalltechnischen Untersuchung
zum Bebauungsplan ,,Eberts Garten in Baden-Baden (Koehler & Leutwein, 2020),
welche ebenfalls auf das Prognosejahr 2035 auf Grundlage allgemeiner Verkehrs-
zunahme hochgerechnet werden.

Dabei ergeben sich auf der Sinzheimer StraBe (K 9604) im Querschnitt Belastun-
gen von ca. 12.800 Kfz/24 h, auf der SchwarzwaldstraBe (K 9604) von ca.
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6.700 Kfz/24 h, auf der GlterbahnhofstraBe von ca. 3.300 Kfz/24 h, auf der Oliver-
straBe von ca. 470 Kfz/24 h, der BundesstraBe B 3 von ca. 15.000 bis ca. 16.400
Kfz/24 h und auf der BundesstraBe B 500 von ca. 12.700 bis ca. 14.800 Kfz/24 h.
Auf dem Kreisverkehrsplatz K 9604 / SchwarzwaldstraBe werden Belastungen von
ca. 8.500 Kfz/24 h bericksichtigt.

Als zuldssige Hochstgeschwindigkeiten werden auf der Sinzheimer und der
SchwarzwaldstraBBe (K 9604) 50 km/h, auf dem Kreisverkehrsplatz, der Oliver- und
der Guterbahnhofstrae 30 km/h, auf der BundesstraBe B 500 40 bis 60 km/h und
auf der BundesstraBe B 3 70 bis 100 km/h angesetzt.

Auf der Anlage 3.1.1 kénnen die Schwerverkehrsanteile und die sich ergebenden
langenbezogenen Schallleistungspegel L‘'w fir den Prognose-Nullfall eingesehen
werden. Zuschldge vom Standardreferenzbelag der RLS-19 abweichenden Stra-
Benoberflachen sind nicht zu vergeben. Im Bereich von Steigungen werden ent-
sprechend den Vorgaben der RLS-19 Zuschldge flr Steigungen vergeben. Zu-
schlage fur Signalanlagen werden nicht vergeben. Im Bereich des Kreisverkehrs-
platzes Sinzheimer StraBe / SchwarzwaldstraBe / GiterbahnhofstraBe werden Zu-
schlage fir Kreisverkehre entsprechend der RLS-19 vergeben.

In der verkehrstechnischen Untersuchung zu diesem Projekt (Koehler & Leutwein,
Marz 2026) erfolgt auch die Berechnung der zukinftig méglichen Verkehrserzeu-
gungen des Plangebietes und deren Umlegung auf das bestehende Verkehrsnetz.
Die sich somit auf den einzelnen Streckenabschnitten einstellenden Verkehrsbe-
lastungen ergeben die Grundlage fir die Ermittlung der Larmsituation fir den Prog-
nose-Planfall. Es wird dabei der Prognose-Planfall ohne eine zukinftige Entwick-
lung des Babo-Hochhauses bertcksichtigt.

Anlage 3.1.2 zeigt die Belastungen flir die maBgeblichen StraBenabschnitte flir den
Prognose-Planfall, welcher die zusatzliche Verkehrserzeugung des Plangebietes
und deren Umlegung auf das umgebende Verkehrsnetz berticksichtigt.

3.1.2 Berechnungsgrundlagen Schienenverkehrslarm
Fur den Schienenverkehrsldrm der Bahnstrecken 4000 und 4280 werden, ent-
sprechend den Angaben der Deutschen Bahn AG, Vorstand Resort Technik, Sys-
temverbund Bahn, Umweltschutz, Ldrm und Erschitterung, Prognose 2030, 64/51
und 92/80 Giiterziige im Tages-/Nachtzeitraum flr beide Richtungsgleise fiir das
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Prognosejahr 2030 angenommen. Aus den Guterzlgen entsteht die hauptséchli-
che Larmbelastung. Auch die anderen Zugarten werden entsprechend den Anga-
ben der Deutschen Bahn AG bertcksichtigt.

Der Anlage 3.1.3 kénnen die sich ergebende LA&rmemissionspegel flir die einzelnen
Fahrtrichtungen entnommen werden.

3.2 Berechnungsgrundlagen Gewerbelarm Prognose-Planfall
Als Gewerbeldarm sind grundsétzlich die gesamten einer Anlage zuzuordnenden Gerau-
sche zu verstehen. Dabei sind nach TA Larm auch Fahrzeuggerdusche auf den Betriebs-
grundsticken sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zusammenhang mit dem Betrieb
der Anlage stehen, einer zu beurteilenden Anlage zuzurechnen. Die Gesamtbelastung
ergibt sich aus der Vor- und der Zusatzbelastung.

Die Umgebung des Plangebietes ist geprégt von verschiedenartigen Handwerksbetrie-
ben, einer Polizeidienststelle, einer Fahrschule und Blronutzungen sowie einer Schrei-
nerei, dem Busdepot Oos und einem Unternehmen fir Tief- und StraBenbau. Des Wei-
teren befinden sich in den Mischgebietsflichen und teilweise auch in den Gewerbege-
bietsflachen Wohnnutzungen. Daraus zu abzuleiten, dass bereits im Bestand die beste-
henden Gewerbebetriebe auf die umgebende Wohnbebauung Ricksicht nehmen mas-
sen und heute schon eine uneingeschrankte Gewerbetétigkeit, insbesondere im Nacht-
zeitraum nicht moglich ist.

Folgende Unternehmen befinden sich im Bestand in der Umgebung:

— Nordlich: Barokomplex (Bliatenfeldplatz 8) im Gewerbegebiet,

— Nordéstlich: Unternehmen fiir Rollladenbau (Sinzheimer StraBe 32) und einer
Fahrschule (Sinzheimer StraBe 34) im Mischgebiet

— Ostlich: Gebaudereinigung und Polizeidienststelle Oos (Sinzheimer StraBe 36) im
Mischgebiet

— Sudlich: Suchtberatungsstelle (Sinzheimer StraBe 38) im Mischgebiet

— Westlich: Weiss GmbH StraBen- und Tiefbau (OliverstraBe 7), M6belgeschaft (In-
dustriestraBe 9b) im Gewerbegebiet

— Nordwestlich: Schreinerei (GlterbahnhofstraBe 7), Busdepot Oos (Glterbahnhof-
straBe 24) im Gewerbegebiet

Die gewerblichen Nutzungen stidéstlich der Ooser GartenstraBBe und slidlich des Babo-
Hochhauses werden in der schalltechnischen Untersuchung nicht berlUcksichtigt, da
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davon ausgegangen werden kann, dass aufgrund der direkt angrenzenden Wohnnutzun-
gen die gewerblichen Nutzungen bereits in der Art eingeschrankt sind, dass sie keinen
maBgeblichen Einfluss auf das Plangebiete haben.

In der Gewerbeldrmuntersuchung wird eine flachenbezogene Betrachtung des Gewerbe-
larms der geplanten gewerblichen Flache des Plangebietes in Form einer Kontingentie-
rung sowie ein anlagenbezogener Ansatz vorgenommen.

3.2.1 Gewerbelarm - flaichenbezogener Ansatz

Wie bereits beschrieben, sind die bestehenden Betriebe im Umfeld aufgrund der
vorhandenen Wohnnutzungen innerhalb der Gewerbegebiete sowie aufgrund der
Wohnnutzungen in den benachbarten Mischgebieten bereits im Bestand einer Ein-
schréankung ihrer gewerblichen Emissionen ausgesetzt. Um unabhangig von der
tatsachlichen zukutnftigen Nutzung definieren zu kénnen, welche Einschrankung
der gewerbliche Teil des Bebauungsplangebietes haben wird, wird eine flachenbe-
zogene Betrachtung dieses Teilgebietes vorgenommen.

Die DIN 18005 vom Juli 2023 sieht entsprechend Ziff. 5.2.3 fir Industrieflachen /
Gewerbeflaichen zunachst einen flachenbezogenen Schallleistungspegel von
65/60 dB(A)/m?2 jeweils im Tages- und Nachtzeitraum vor. Bei einem Ansatz von
60 dB(A)/m? werden gerduschintensive Arbeiten im Tageszeitraum realistisch ab-
gebildet. Bei diesen Ansédtzen wirden jedoch an maBgeblichen Immissionsorten
im Untersuchungsgebiet die Immissionsrichtwerte der TA Larm im Nachtzeitraum
bereits aufgrund bestehender Gewerbeflachen Gberschritten auch ohne zusatzli-
che La&rmimmissionen der Gewerbeflachen im Plangebiet. Es wird daher unter Be-
zug auf Ziffer 3.2.1 der TA Larm versucht, den Immissionsbeitrag der zuklnftigen
Gewerbeflachen in einer GréBenordnung zu definieren, der als nicht relevant an-
zusehen ist. Dies ist in der Regel der Fall, wenn die von der zu beurteilenden Anlage
(neue Gewerbefldchen) ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte der
TA Larm an maBgeblichen Immissionsorten um mindestens 6 dB(A) unterschreitet
(Irrelevanzkriterium). Eine Berlcksichtigung der vorhandenen Industrie- und Ge-
werbeflachen als Vorbelastung kann somit entfallen.

Um zu ermitteln, welche Larmentstehung auf den zuklnftig vorgesehenen Gewer-
begebietsflaichen unter den im Bestand gegebenen Vorbelastungen der bestehen-
den Gewerbebetriebe im gewerblichen Teil des Bebauungsplangebietes ,,Oliver-
straBe /  GulterbahnhofstraBe® moglich ist, ohne unzumutbare
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Larmbeeintrachtigungen in der Nachbarschaft zu erzeugen, erfolgt eine Gerausch-
kontingentierung gemaB DIN 45691 (Gerduschkontingentierung). Entsprechend
der DIN 45691 wird fur die zuklnftigen Gewerbebetriebe der maximal mégliche
flachenbezogene Schallleistungspegel ermittelt, um fiir maBgebliche Immission-
sorte in der Umgebung eine Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Ldrm zu
ermdglichen. Der gewerbliche Teil des Plangebietes wird dafiir in zwei Teilflachen
gegliedert, wie Anlage 3.2.1 entnommen werden kann. Auf Anlage 3.2.1 sind eben-
falls die maBgeblichen Immissionsorte auBerhalb des zu kontingentierenden ge-
werblichen Anteils des Plangebietes dargestellt. Die einzelnen Immissionspunkte
haben folgende UTM-Koordinaten:

Immissionsort Nutzung Xm Y m

IndustriestraBe 9 1001 GE 440440 5403938
GUterbahnhofstraBe 4, 4a 10 02 Mi 440507 5403958
Gebaude Plangebiet Nord 10 03 WA 440497 5403926
Gebaude Plangebiet West 10 04 WA 440471 5403890
OliverstraBe 14 IO 05 MI 440456 5403864

Im Rahmen der Gerauschkontingentierung wird fur die Flachen unter Bertcksich-
tigung der Vorbelastung ein Immissionskontingent festgelegt, so dass an keinem
der Immissionsorte der Planwert Uberschritten wird. Die Differenz zwischen dem
Emissionskontingent Lex und dem Immissionskontingent L ergibt sich dabei aus
der GroBe der Flache und dem Abstand ihres Schwerpunktes zum Immissionsort,
wobei ausschlieBlich die geometrische Ausbreitungsddmpfung und keine Abschir-
mung durch z. B. Gebdude oder bestehenden Larmschutz berticksichtigt werden.

3.2.2 Gewerbeldarm — anlagenhezogener Ansatz
Zusatzlich zu der flachenbezogenen Untersuchung der zukUnftig mdglichen Ge-
rauscheinwirkungen des gewerblichen Anteils des Plangebietes auf maBgebliche
Immissionsorte in der Umgebung und an zukinftigen Wohngebauden innerhalb
des Plangebietes erfolgt auch eine konkrete anlagenbezogene Untersuchung der
aktuell stattfindenden Gerauschemissionen der einzelnen Betriebsanlagen sowie
der Emissionen einer konkret geplanten gewerblichen Nutzung des Plangebietes.

Im Umfeld befinden sich Gewerbebetriebe mit diversen Gerduscherzeugungen.
Siehe dazu auch Abschnitt 3.2.1.
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Far die Bewertung der Gewerbelarmsituation im Umfeld werden nur die Betriebe
mit flr das Plangebiet maBgeblichen Gerduschemissionen betrachtet. Diese sind:
— Busdepot Oos, Guterbahnhofstrae 24
—  Weiss GmbH StraBen- und Tiefbau, OliverstraBe 7

Die im vorliegenden Schallgutachten bericksichtigten Schallquellen der umliegen-
den Gewerbebetriebe und der vorgesehenen Gewerbe- bzw. Betriebsanlagennut-
zung innerhalb des Plangebietes sind dem Lageplan in Anlage 3.2.2.1 zu entneh-
men.

Gewerbebetriebe im Umfeld

Im Folgenden werden die fur die Berechnung des anlagenbezogenen Larms be-
ricksichtigten Schallquellen der umliegenden maBgeblichen Gewerbebetriebe be-
schrieben.

Busdepot Oos
Das Busdepot Oos der Verkehrsbetriebe Baden-Baden wird als Wasch-, Betan-

kungs- und Servicehalle genutzt. Nach Auskunft der Verkehrsbetriebe fahren tag-
lich ca. 18 Busse in das Busdepot von Stdden aus ein und verlassen es morgens
nach Norden auf die GiterbahnhofstraBe. MaBgebliche Schallquellen sind die Ein-
fahrten der Busse von der GUterbahnhofstraBBe aus in das Busdepot in der Glter-
bahnhofstraBe 24.

Die Fahrten der Busse werden vergleichbar den Ansatzen fir Lkw nach dem Be-
richt des Hessischen Landesamtes fir Umweltschutz als Linienschallguelle mit ei-
nem langenbezogenen Schallleistungspegel von 63 dB(A)/m angesetzt. Der Ansatz
der Linienschallquelle erfolgt in einer Héhe von 1 m Gber dem Gelénde. Es wird
von 9 Fahrten in der Zeit zwischen 21:00 und 22:00 Uhr und 9 Fahrten in der Zeit
zwischen 22:00 und 23:00 Uhr ausgegangen.

Weitere Gerausche innerhalb der Hallen werden als nicht maBgeblich aufgrund der
Gebadudeabschirmung und Entfernung angesehen.

Weiss GmbH Tief- und StraBenbau

Der Betrieb in der OliverstraBe 7 ist ein mittelstdndisches Bauunternehmen mit ca.
100 Mitarbeitern und einem Fahrzeug- und Geratepark, welcher auf dem Firmen-
geldnde zwischen Stolzenberg- und Oliverstrae untergebracht ist. Es wird von
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Arbeitszeiten von 6:00 bis 18:00 Uhr ausgegangen. Als maBgebliche Schallquellen
werden die Fahrten von Lkw auf die OliverstraBe, Be- und Entladegerdusche von
Lkw und Fahrten von Radladern auf dem Flurstick 3969/1 berlcksichtigt. Es wird
davon ausgegangen, dass weitere Arbeiten auf dem Firmengeldande nicht maBgeb-
lich flir das Plangebiet sind.

Aufgrund fehlender Rtickmeldung des Unternehmens wird angenommen, dass ein
Teil der Firmen-Lkw auf die OliverstraBe ausfahrt. Die Halteverbotsbeschilderung
in der OliverstraBe auf Héhe der Zufahrt zum Firmengelande mit dem Zusatz , Tief-
lader-Ausfahrt” stitzt diese Annahme.

Die Fahrten der Lkw werden nach dem Bericht des Hessischen Landesamtes flr
Umweltschutz als Linienschallguelle mit einem ldngenbezogenen Schallleistungs-
pegel von 63 dB(A)/m angesetzt. Der Ansatz der Linienschallquellen erfolgt in einer
Hohe von 1 m Uber dem Geladnde. Es wird in der Emissionsprognose angenommen,
dass in der Zeit zwischen 6:00 und 18:00 Uhr jeweils 1 Lkw das Firmengeldnde
auf die OliverstraBe verlasst. Im Nachtzeitraum zwischen 5:00 und 6:00 Uhr wird
1 Fahrt eines Lkws bertcksichtigt.

Es wird fUr jeden Be- und Entladevorgang der Lkw eine Punktschallquelle mit
83 dB(A), einem Maximalpegel von 108 dB(A) und einem Zuschlag fir Impulshal-
tigkeit 3 dB berlcksichtigt, um Gerdusche wie Tiren schlagen oder Betriebsbrem-
sen zu berlcksichtigen. Der Ansatz dazu ergibt sich aus der Zusammenfassung
zeitlicher Anséatze flir besondere Fahrzustdnde und Einzelereignisse Uber eine
Stunde aus dem Bericht des Hessischen Landesamtes fiir Umweltschutz 2024.
Die Schallquelle wird dabei in einer H6he von 1 m Uber dem Gelédnde angesetzt.
Es wird angenommen, dass bei jeder Fahrt eines Lkws ein Be- und Entladevorgang
stattfindet.

Die Fahrten eines Radladers auf dem Firmengeldnde werden als Flachenschall-
quelle mit einem Schallleistungspegel von 102,6 dB(A) fiir Radlader entsprechend
der SoundPLAN-Emissionsbibliothek in einer Héhe von 1 m Gber Geldnde ange-
setzt. Es wird angenommen, dass in der Zeit von 6:00 bis 18:00 Uhr der Radlader
pro Stunde ca. 10 Minuten Arbeiten verrichtet. Fir den Nachtzeitraum werden
keine Arbeiten von Radladern angesetzt.
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Betriebsanlagen Plangebi

Als relevante Emittenten, die im Zusammenhang mit dem Betrieb des gewerblichen
Teils des Plangebietes sowie den Wohnnutzungen entstehen, werden die Ld&rment-
wicklungen aus einem moglichen Werkstattbetrieb (Reifenhandel) auf dem nord-
westlichen Teil des Plangebietes und einem Parkplatz auf dem stidwestlichen Teil
des Plangebietes, der als Betriebsanlage flr die Wohnnutzung vorgesehen ist, be-
ricksichtigt.

Reifenhandel

Der Reifenhandel, der bisher auf der Ostseite der OliverstraBe besteht, soll auf dem
nérdlichen Abschnitt des gewerblichen Teils des Plangebietes untergebracht wer-
den. Er wird laut Auskunft des Betreibers in dem Bestandsgebdude in der Giter-
bahnhofstraBe 5 und in einem Neubau/ Anbau slidwestlich davon die Werkstatt
betreiben. Arbeitszeiten sind von 7:00 bis 18:00 Uhr. Als maBgebliche Schallquel-
len werden am Bestandsgeb&ude ein Werkstatttor zur GlterbahnhofstraBe und am
Neubau drei Werkstatttore bertcksichtigt, die wahrend der Arbeitszeiten teilweise
gebffnet sind, sodass Gerdusche aus dem Inneren der Werkstatt nach auBen drin-
gen. Des Weiteren werden Fahrten eines Gabelstaplers, Anlieferungen mit Trans-
portern und ein Parkplatz im Bereich der Bestandshalle angesetzt. Der Parkplatz
sUdostlich des Bestandsgebaude an der OliverstraBe wird aufgrund seiner geringen
GroBe mit nur zwei Stellplatzen und der damit verbundenen nicht maBgeblichen
Emissionen in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung nicht beriicksich-
tigt.

Bei den Gerduschen der Werkstatt ist gemaB Handwerk und Wohnen - bessere
Nachbarschaft durch technischen Wandel, Vergleichende Studie des TUV Rhein-
land 1993 / 2005, TUV Immissionsschutz und Energiesysteme GmbH, Abteilung
Immissionsschutz/ LArmschutz, 2005; bei Kfz-Werkstatten von einem Innenpegel
von 65-83 dB(A) (Mittelwert 75 dB(A)) auszugehen. Es wird hier einen Wert von
75 dB(A) wahrend der gesamten Arbeitszeit angenommen. Zusétzlich wird ein Im-
pulszuschlag von 3 dB ber(cksichtigt. Die Abstrahlung erfolgt maBgeblich tGber die
geoffneten Tore. Das Schallddmm-MaB der getffneten Tore betragt R'w = O dB.
Der abgestrahlte Schallleistungspegel durch Luftschallanregung berechnet sich
durch folgende Formel:
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Lwa=L-R'W-4+101ogS=78-0-4 + 10 log (12) = 84,8 dB(A)
mit Lv = Schallleistungspegel [dB(A)]

L = Innenpegel [dB(A)]

R'w = Bau-Schallddmm-MaB [dB]

S = Flache des abstrahlenden AuBenbauteils [m?]

Far die Werkstatttore wird jeweils eine senkrechte Flachenschallquelle mit einem
Schallleistungspegel von 84,8 dB(A)/Anlage berlcksichtigt. Laut Angaben des Be-
treibers sind das Werkstatttor zur GulterbahnhofstraBe jeweils 30 Minuten pro
Stunde und die drei Werkstatttore zur OliverstraBe jeweils 15 Minuten pro Stunde
wéahrend der Betriebszeiten gedffnet.

Anlieferungen erfolgen laut Auskunft des Betreibers am Bestandsgebdude an der
GuterbahnhofstraBe mittels 7ransporter. Anlieferungen per Lkw kommen nur selten
vor. Es werden acht Anlieferungen pro Tag innerhalb der Betriebszeiten mit Trans-
portern bertcksichtigt. Die Fahrten der Transporter werden dabei als Linienschall-
quelle mit einem Schallleistungspegel von 53 dB(A)/m in einer H6he von 0,5 m
Uber Geldnde berlcksichtigt, der aus Erfahrungswerten ca. 10 dB(A) unter den
Emissionen von Lkws liegt.

Es wird fir jeden Be- und Entladevorgang der Transporter eine Punktschallquelle
mit 83 dB(A), einem Maximalpegel von 108 dB(A) und einem Zuschlag fur Impuls-
haltigkeit 3 dB berlcksichtigt. Dieser Ansatz ist als Maximalbetrachtung zu werten,
da diese Emissionen eher bei Entladungen von Lkw und nicht bei Entladungen von
Transportern entstehen. Der Ansatz ergibt sich aus der Zusammenfassung zeitli-
cher Ansatze fur besondere Fahrzustdnde und Einzelereignisse tber eine Stunde
aus dem Bericht des Hessischen Landesamtes fur Umweltschutz 2024. Die Schall-
quelle wird dabei in einer H6he von 1 m Gber dem Geldnde angesetzt. Es wird
angenommen, dass bei jeder Fahrt eines Transporters ein Be- und Entladevorgang
stattfindet.

Die Fahrten eines Gabelstaplers werden als Linienschallquelle mit einem Schall-
leistungspegel von 62 dB(A)/m entsprechend dem Forum Schall fiir gasbetriebene
Gabelstapler in einer Héhe von 0,5 m Uber Geldnde berticksichtigt. Es wird ent-
sprechend der Angaben des Betreibers von 8 Fahrten pro Tag wéahrend der Be-
triebszeiten ausgegangen.
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Flr den Parkplatz ndrdlich der bestehenden Halle wird entsprechend dem Uber-
mittelten Planentwurf vom 19.02.2026 von 6 Stellpldtzen ausgegangen. Es wird
nach der Parkplatzlarmstudie flr Besucher- und Mitarbeiterparkplatze ein Zu-
schlag K, fir die Impulshaltigkeit von 4 dB(A) vergeben. Weiterhin wird die Stra-
Benoberflache , Betonsteinpflaster, Fuge <= 3 mm*“ angesetzt, was zu einem Zu-
schlag von 0,5 dB flihrt. Es ergibt sich fir den Parkplatz ein Schallleistungspegel
Lw von ca. 75,3 dB(A). Fur die Ermittlung von kurzzeitigen Pegelspitzen, welche
durch das SchlieBen von Heckklappen und Kofferraumdeckeln entstehen, wird ein
Maximalpegel von 95 dB(A) angesetzt. Diese Emissionen werden programmintern
in einer Héhe von 0,5 m Uber dem Geldnde bericksichtigt. Fir den Tagesgang
wird davon ausgegangen, dass wahrend der Betriebszeiten pro Stunde jeder Stell-
platz eine Bewegung hat. Nachts werden keine Stellplatzbewegungen des Park-
platzes berlcksichtigt.

Die Fahrten der Kunden- und Mitarbeiter-Pkw zum Parkplatz werden als Linien-
schallguelle mit einem Schallleistungspegel von 48 dB(A)/m in einer Héhe von
0,5 m Uber Geldnde bertcksichtigt. Der Tagesgang ergibt sich aus den Stellplatz-
bewegungen des Parkplatzes.

Die Ldftungsaniage auf dem Neubau des Betriebes wird als Punktschallquelle mit
einem Schallleistungspegel von 70 dB(A) auf Basis von Erfahrungswerten in einer
Hohe von 1 m Gber dem Dach des Neubaus mit einem durchgédngigen Betrieb
angesetzt.

Betriebsanlagen Wohnnutzungen

Far den Parkplatz westlich der OliverstraBBe, der neben den Parkplatzen 6stlich der
OliverstraBe innerhalb des Plangebietes der Wohnnutzung des Gebietes zugeord-
net ist, wird entsprechend dem Ubermittelten Planentwurf vom 19.02.2026 von 42
Stellplatzen ausgegangen. Es wird nach der Parkplatzldrmstudie fir Parkplatze von
Wohnanlagen ein Zuschlag K, fur die Impulshaltigkeit von 4 dB und ein Zuschlag
Ko von 3,8 dB flir den Suchverkehr vergeben. Weiterhin wird die StraBenoberflache
»Betonsteinpflaster, Fuge <= 3 mm* angesetzt, was zu einem Zuschlag von 0,5 dB
fuhrt. Es ergibt sich fiir den Parkplatz ein Schallleistungspegel Lw von ca.
87,5 dB(A). Fur die Ermittlung von kurzzeitigen Pegelspitzen, welche durch das
SchlieBen von Heckklappen und Kofferraumdeckeln entstehen, wird ein Maximal-
pegel von 95 dB(A) angesetzt. Diese Emissionen werden programmintern in einer
Hohe von 0,5 m Uber dem Gelénde bericksichtigt. Fir den Tagesgang wird ein fir
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Wohnanlagen typischer Tagesgang angesetzt, welcher im vorliegenden Fall in der
lautesten Nachtstunde vier Stellplatzbewegungen beriicksichtigt.

Der Anlage 3.2.2.1 kann die Lage der einzelnen maBgeblichen Schallquellen ent-
nommen werden.

In Anlage 3.2.2.2 kdnnen die Schallleistungspegel der jeweiligen Schallquellen far
den anlagenbezogenen Gewerbeldrm flr die einzelnen Stunden eingesehen wer-
den.

3.3 Beurteilungsgrundlagen

Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG)

GemaB BImSchG § 50 sind ,bei raumbedeutsamen Planungen und MaBnahmen [...]
die fir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Fldchen einander so zuzuordnen, dass
schédliche Umwelteinwirkungen [...] auf die ausschlieBlich oder Gberwiegend dem Woh-
nen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete [...] soweit wie mog-
lich vermieden werden.” Mit diesem Planungsgrundsatz werden samtliche planende In-
stitutionen in Bund, Ldndern und Gemeinden an ihre Pflicht zur Vorsorge gebunden.

DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau)

Die sich aus dem jeweiligen Bewertungsverfahren ergebenden Beurteilungspegel fiir die
jeweiligen Immissionsorte werden zunachst nach der flr die stddtebauliche Planung giil-
tigen Richtlinie DIN 18005 Ausgabe 2023-07 (Schallschutz im Stadtebau) beurteilt.
Nach der DIN 18005, Beiblatt 1, Ziffer 4.3, Absatz 3, werden die Gerdusche von ver-
schiedenen Arten von Schallquellen, wie im vorliegenden Fall Verkehrs-, Gewerbe- und
Sportanlagenlarm, aufgrund des unterschiedlichen Belastigungsempfindens der Be-
troffenen zu den verschiedenen Arten von Gerduschquellen, jeweils fur sich allein mit
den jeweils zugeordneten Orientierungswerten verglichen.

Die in der DIN 18005 2023/07 angegebenen Orientierungswerte betragen jeweils flir den
Tages- und Nachtzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr / 22:00 bis 6:00 Uhr) in dB(A) als Uber-
blick:

Auftraggeber: Consus Holding GmbH

Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,,OliverstraBe / GlterbahnhofstraBe” in Baden-Baden

-Erlduterungsbericht-
Seite 14



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

DIN 18005 Verkehrslarm Gewerbelarm

Reine Wohngebiete (WR),

Wochenendhausgebiete, 50/ 40 dB(A) 50/ 35 dB(A)
Ferienhausgebiete

Allgemeine Wohngebiete (WA),

Kleinsiedlungsgebiete (WS), 55 /45 dB(A) 55 /40 dB(A)
Campingplatzgebiete

Friedhofe, Park- und

Kleingartenanlagen 55/ 55 dB(A) 55 /55 dB(A)
Besondere Wohngebiete (WB) 60/ 45 dB(A) 60/ 40 dB(A)
Dorfgebiete (MD),

Dorfliche Wohngebiete (MDW),

Mischgebiete (M) 60 / 50 dB(A) 60/ 45 dB(A)
Urbane Gebiete (MU)

Kerngebiete (MK) 63 /53 dB(A) 60 /45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65/ 55 dB(A) 65 /50 dB(A)

Es ist anzumerken, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 empfohlene Richtwerte
darstellen, von denen im Einzelfall beim Vorliegen anderer entgegengesetzter
Interessen mit entsprechender Begriindung abgewichen werden kann (DIN 18005, Bei-
blatt 1, Ziffer 4,3, Absatz 8). In einem solchen Fall sind geeignete MaBnahmen, wie z. B.
aktiver Schallschutz, entsprechende Gebaudeanordnung, Grundrissgestaltung oder al-
ternative planrechtliche Festsetzungen zum baulichen Schallschutz vorzusehen und
planrechtlich abzusichern.

16. BlmSchV (Verkehrslarmschutzverordnung):

Weiterhin wurde die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung Juni 1990) herange-
zogen. Deren Bestimmungen und Grenzwerte gelten rechtsverbindlich im Fall von Neu-
baumaBnahmen oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen.

Nach § 1 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn eine StraBe um einen
oder mehrere durchgehende Fahrstreifen flr den Kraftfahrzeugverkehr erweitert wird
oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder
60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird.
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Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen flir den Tages- und Nachtzeitraum:

16. BiImSchV Verkehrslarm

Krankenhduser, Kurheimen, Schulen, und Altenheime 57 /47 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR), allgemeine Wohngebiete (WA) und

Kleinsiedlungsgebiete 59/49 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MI) 64 /54 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 /59 dB(A)

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerdusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung gegebenenfalls durch
SchallschutzmaBnahmen sicherzustellen, dass die oben genannten Immissionsgrenz-
werte nicht Gberschritten werden.

Die Regelungen und die Grenzwerte der 16. BImSchV werden auch als Zumutbarkeits-
grenze im Abwagungsprozess zum Bebauungsplan herangezogen. Die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV liegen dabei fur die einzelnen Gebietsausweisungen fir den Ta-
ges- und Nachtzeitraum um jeweils 4 dB(A) hoher als die Orientierungswerte der
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) fur Verkehrslarm.

Entsprechend den Regelungen der 16. BImSchV §1, Absatz 2, Satz 2, auch bei relativ
geringen Erhéhungen der Beurteilungspegel von Werten Gber 70 dB(A) im Tageszeit-
raum und Uber 60 dB(A) im Nachtzeitraum einen erheblichen baulichen Eingriff zu de-
finieren, sieht auch die aktuelle Rechtsprechung bei der Erhéhung der Beurteilungspegel
ab Werten von 70/60 dB(A) im Tages- / Nachtzeitraum (Sanierungswerte) eine erhdhte
Abwagungsrelevanz im Rahmen von Bebauungsplanverfahren.

Als Schwellenwerte flir Maximalbelastungen werden bei der Ausweisung von Neubau-
vorhaben die Werte von 67/57 dB(A) bertcksichtigt, welche als Grenze fir Sanierungs-
maBnahmen der Deutschen Bahn oder der StraBenbaulasttrager klassifizierter StraBen
angesetzt werden. Diese liegen damit noch etwas unter den Schwellenwerten zur Ge-
sundheitsgefahrdung, sie bedeuten jedoch auch eine Grenze der Méglichkeiten von pas-
siven LarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend gedampften AuBenbauteilen
und dabei vor allem von Fensterflachen.
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TA Larm:

Zur Beurteilung des Gewerbeldrms wurden zusétzlich zu den oben aufgelisteten Orien-
tierungswerten der DIN 18005 fur Gewerbelarm die Bestimmungen der TA Larm heran-
gezogen. Zum Schutz der Allgemeinheit vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ge-
rausche wurde auf Grundlage des Bundesimmissionsschutzgesetzes § 48 die 6. Allge-
meine Verwaltungsvorschrift zum BImSchG, die Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm - TA Larm, erlassen. Hiernach sind Anlagengerausche und Fahrgerdusche auf dem
Betriebsgrundstiick sowie der Ein- und Ausfahrt der zu beurteilenden Anlage insgesamt
zuzurechnen. Die Summe der Gerdusche durch die Anlage, die bei der ndchstgelegenen
Wohnbebauung als Immissionspegel entstehen, ist nach den Immissionsrichtwerten der
TA Larm, Ziffer 6.1, zu beurteilen. Die Immissionsrichtwerte sind abhéngig von der je-
weiligen Gebietsausweisung entsprechend der Baunutzungsverordnung im Bereich der
zu schitzenden Gebadude. Die TA Larm schreibt folgende Immissionsrichtwerte flr den
vom Grundstlck ausgehenden Gewerbelarm vor.

Die Immissionsrichtwerte der TA Ldrm betragen tags/nachts (6:00 bis 22:00 Uhr und
22:00 bis 6:00 Uhr):

TA Larm ‘ Gewerbeldrm
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45/ 35 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR) 50/35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete 55 /40 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MI) 60/ 45 dB(A)
Urbane Gebiete (MU) 63 /45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 /50 dB(A)
Industriegebiete (GI) 70/ 70 dB(A)

Far reine und allgemeine Wohngebiete sind nach TA Larm Zuschlage fir Tageszeiten mit
erhéhter Empfindlichkeit zu vergeben.

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte tagstiber um nicht
mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten.

Es ist weiterhin nach TA Larm, Ziffer 6.4 maBgebend fir die Beurteilung des Nachtzeit-
raums die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beur-
teilende Anlage relevant beitragt, anzusetzen. Im Rahmen der Berechnungen erfolgt
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somit flr jeden mafBgeblichen Immissionspunkt eine Berechnung flir jede einzelne
Nachtstunde mit Ermittlungen der Beurteilungspegel aus den im Betrieb befindlichen
Anlagen.

Entsprechend TA Larm Ziffer 6.4 kann die Nachtzeit bis zu einer Stunde hinausgescho-
ben oder vorverlegt werden, soweit dies wegen der besonderen ortlichen oder wegen
zwingender betrieblicher Verhaltnisse unter Berlicksichtigung des Schutzes vor schadli-
chen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbar-
schaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist jedoch in jedem Fall sicherzustellen.

Eine Beurteilung nach den Vorgaben der TA L4&rm macht bereits auf der planrechtlichen
Ebene Sinn, da im Zuge des Betriebsgenehmigungsverfahrens ohnehin der entspre-
chende Nachweis nach TA Larm zu erfolgen hat. Ergdnzend ist noch auf die Regelung
nach Ziffer 7.2, TA Larm hinzuweisen, nach der Uber eine begrenzte Zeitdauer von
héchstens 10 Tagen pro Jahr héhere Immissionspegel zulassig sind (z. B. bei besonde-
ren Anlieferungen oder verkaufsoffenen Wochenenden etc.).

Die Beurteilung der Gewerbeldrmemissionen ist nach der TA L&rm weiterhin zu untertei-
len in die Gerdusche, die von dem Anlagengrundstiick ausgehen und in Verkehrsgerau-
sche auf offentlichen Verkehrsflachen des An- und Abfahrverkehrs. Flr diese sind ent-
sprechend Ziffer 7.4 der TA Larm ebenfalls die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
und deren Bestimmungen zu bericksichtigen. In der TA Larm, Ziffer 7.4, heiBt es flr
Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen, dass die Gerdusche des An- und
Abfahrverkehrs in einem Abstand bis zu 500 m von dem Betriebsgrundsttick durch MaB-
nahmen organisatorischer Art so weit wie moglich vermindert werden sollen soweit:

- sie die Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht rechne-
risch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

- keine Vermischung mit dem brigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldarmschutzverordnung 16. BImSchV erstmals
oder weitergehend Uberschritten werden.

4. Ergebnisse Schallausbreitungsherechnungen
Neben den einzelnen Ld&rmemittenten werden die umgebende Bebauung sowie die topogra-
fischen Verhaltnisse zur Bericksichtigung von Bebauungsdampfung und Reflexion der vor-
handenen und zuklnftigen Bebauung in die Berechnungen mit einbezogen. Die Beurtei-
lungspegel werden jeweils an den Gebaudefassaden der bestehenden Gebdude bzw.
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Baugrenzen der geplanten Bebauung ermittelt. Dargestellt sind die jeweils hdchsten Fassa-
denpegel der unterschiedlichen Stockwerke sowie die flachige Larmverteilung als Larmiso-
phonen in einer H6he von 4,0 m.

Die neuen Wohngebédude innerhalb des Plangebietes werden dabei mit der maximalen Aus-
dehnung des Baufensters und der im Bebauungsplan angegebenen maximalen Gebaude-
hohe bericksichtigt. Das neue Geb&dude im gewerblichen Teil des Plangebietes wird entspre-
chend der Angaben der Ubermittelten Planunterlagen vom 19.02.2026 berucksichtigt.

4.1 Ergebnisse Schallausbreitungsherechnung Verkehrslarm
Far den Verkehrslarm werden Schallausbreitungsberechnungen fur den Prognose-Null-
fall ohne die zukunftige Verkehrserzeugung des Bauvorhabens sowie flir einen Prognose-
Planfall mit der zukinftigen Verkehrsinduzierung durchgefiihrt. Hieraus abgeleitet wird
ein Differenzbelastungsplan errechnet.

4.1.1 Verkehrslarm Prognose-Nullfall
Die Anlagen 4.1.1-d/n zeigen die Belastungen durch Verkehrsldrm der umgeben-
den Verkehrsemittenten fur den Tages- und Nachtzeitraum fiir den Prognose-Null-
fall, ohne Bericksichtigung der zukinftigen Bebauung und der flr den Prognose-
zeitraum ermittelten Verkehrsbelastungen.

Es zeigen sich siiddstlich und nordéstlich des Plangebietes entlang der Sinzheimer
StraBe (K 9604) an den zur StraBe orientierten Fassaden im Tageszeitraum mit Pe-
geln von bis zu ca. 65 bis ca. 69 dB(A) bzw. von ca. 67 bis ca. 68 dB(A) sehr hohe
Larmbelastungen durch Verkehrslarm, bei denen nicht nur die Orientierungswerte
der DIN 18005, sondern auch die Grenzwerte der 16. BImSchV flr Mischgebiete
(MI) Uberschritten werden. Die Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung
(70/60 dB(A) tags/nachts) werden aber noch eingehalten. Entlang der Guterbahn-
hofstraBe ergeben sich Beurteilungspegel von ca. 57 bis ca. 62 dB(A), womit die
Orientierungswerte flr Mischgebiete Giberwiegend eingehalten und nur in der Néhe
des Kreisverkehrsplatzes geringfligig Gberschritten werden. Entlang der Oliver-
straBBe zeigen sich mit Pegeln von ca. 51 dB(A) ruhigere Verhaltnisse, bei denen
die Orientierungswerte fir Mischgebiete eingehalten werden.

Im Nachtzeitraum ergeben sich entlang der Sinzheimer StraBe an den zur StraBBe
orientierten Fassaden Beurteilungspegel von ca. 57 bis ca. 62 dB(A) sehr hohe
Larmbelastungen durch Verkehrslédrm, bei denen nicht nur die Orientierungswerte
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der DIN 18005 und die Grenzwerte der 16. BImSchV fir Mischgebiete Gberschrit-
ten werden, sondern teilweise auch die Schwellenwerte der Gesundheitsgefahr-
dung (70/60 dB(A) tags/nachts) erreicht bzw. tberschritten werden. An den von
der Sinzheimer StraBe abgewandten Gebdudefassaden der Bestandsgebdude wer-
den mit Pegeln von ca. 47 bis ca. 53 dB(A) tags bzw. nachts die Orientierungswerte
far Mischgebiete eingehalten bzw. unterschritten. Entlang der GlterbahnhofstraBBe
werden Beurteilungspegel von ca. 51 bis ca. 55 dB(A) erreicht, womit die Orientie-
rungswerte und teilweise auch die Grenzwerte der 16. BImSchV flr Mischgebiete
Oberschritten werden. Entlang der OliverstraBe zeigen sich mit Pegeln von ca.
46 dB(A) ruhigere Verhaltnisse, bei denen die Orientierungswerte fir Mischgebiete
eingehalten werden.

4.1.2 Verkehrslarm Prognose-Planfall
Die Anlagen 4.1.2-d/n zeigen die Larmbelastungen fir den Tages- und Nachtzeit-
raum mit den Baukoérpern des Plangebiets und unter Berlcksichtigung der zukinf-
tigen Verkehrserzeugung des Bauvorhabens, sowie der bestehenden umgebenden
Verkehrsemittenten.

Far die neu geplanten Wohngebaude im Plangebiet zeigen sich im Tageszeitraum
mit Beurteilungspegeln von ca. 54 dB(A) an den zur OliverstraBe ausgerichteten
Fassaden und an den zum Innenhof ausgerichteten Fassaden mit Pegeln von bis
zu ca. 52 dB(A) ruhige Verhéltnisse, bei denen die Orientierungswerte der
DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete (WA) eingehalten werden. An der nach
Nordosten ausgerichteten Fassade zur GiterbahnhofstraBe werden mit Pegeln von
bis zu ca. 59 dB(A) die Orientierungswerte fiir allgemeine Wohngebiete Uber-
schritte, die Grenzwerte der 16. BImSchV aber noch eingehalten. Im Bereich des
Gewerbegebietes ergeben sich keine Uberschreitungen der Orientierungs- und
Grenzwerte.

An den zur Sinzheimer StraBe ausgerichteten Fassaden werden mit Beurteilungs-
pegeln von ca. 57 bis ca. 59 dB(A) die Orientierungswerte iberschritten und die
Grenzwerte teilweise erreicht. An den umliegenden Geb&auden im Bestand werden
entlang der Sinzheimer StraBe weiterhin die Orientierungs- und auch die Grenz-
werte der 16. BImSchV flr Mischgebiete Uberschritten, die Schwellenwerte der Ge-
sundheitsgefahrdung aber noch eingehalten. Entlang der GuterbahnhofstraBe wer-
den die Grenzwerte fir Mischgebiete noch eingehalten, wenngleich die Orientie-
rungswerte fir Mischgebiete nahe dem Kreisverkehr (iberschritten werden.
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Im Nachtzeitraum zeigen sich mit Beurteilungspegeln von ca. 49 dB(A) an den zur
OliverstraBe ausgerichteten Fassaden und an den zum Innenhof ausgerichteten
Fassaden von bis zu ca. 46 dB(A) geringfligig erh6hte Belastungen, bei denen die
Orientierungswerte der DIN 18005 und teilweise auch die Grenzwerte der 16. BIm-
SchV fur allgemeine Wohngebiete (WA) Gberschritten werden. An der nach Nord-
osten ausgerichteten Fassade zur GlterbahnhofstraBe und an den zur Sinzheimer
StraBe ausgerichteten Fassaden werden mit Pegeln von bis zu ca. 52 dB(A) die
Orientierungs- und auch die Grenzwerte flir allgemeine Wohngebiete tberschritten.
An den umliegenden Gebauden im Bestand werden entlang der Sinzheimer StraBe
weiterhin die Orientierungs-, die Grenzwerte der 16. BImSchV fir Mischgebiete
und teilweise auch die Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung Gberschritten
Entlang der GlterbahnhofstraBe werden die Grenzwerte flir Mischgebiete noch ein-
gehalten, wenngleich die Orientierungswerte fr Mischgebiete nahe dem Kreisver-
kehr Uberschritten werden.

Der Einfluss der Bahnlinie zeigt sich in beiden Beurteilungszeitrdumen als unter-
geordnet.

4.1.3 Differenzergebnisse Verkehrslarm Prognose-Planfall - Prognose-Nullfall
Die Anlage 4.1.3 zeigt die Differenzenbelastungen des Verkehrslarms des umgebe-
nen StraBennetzes und des Schienenverkehrslarms im Nachtzeitraum fir den Ver-
gleich des Prognose-Nullfall mit dem Prognose-Planfall.

Es treten durch die Abschirmwirkung der Wohngebaude des Plangebietes im In-
neren des Plangebietes Pegelreduktionen von mehr als 1 dB(A) auf.

An den Gebduden im Umfeld des Plangebietes kommt es aufgrund von Reflexio-
nen zwischen bestehenden und neuen Gebduden des Plangebietes zu Erhdhun-
gen um ca. 0,4 bis ca. 1,9 dB(A). An den Ubrigen Geb&uden im umliegenden Stra-
Bennetz werden geringfligige Erhthungen von bis zu ca. 0,1 dB(A) festgestellt, wel-
che im nicht wahrnehmbaren Bereich liegen.

Demnach ist an keinem Immissionsort eine Erhéhung der Beurteilungspegel um
mindestens 3 dB(A) bei gleichzeitigem Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte
gegeben.
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An der Sinzheimer StraBe wird aufgrund der anteilsmaBig geringen Verkehrssteige-
rung nur eine geringe Erhéhung des Beurteilungspegels von ca. 0,1 auf nachts bis
zu ca. 62 dB(A) erzielt. Allerdings ergeben sich dadurch Steigerungen an Fassa-
den, an denen bereits im Prognose-Nullfall die Grenze zur Gesundheitsgefdhrdung
(70 / 60 dB(A) tagsliber/ nachts) Uberschritten wird.

4.2 Ergebnisse Schallausbreitungsherechnung Gewerbeldrm

Es wird in der Immissionsprognose in einer flachenbezogenen Betrachtung des gewerb-
lichen Anteils des Bebauungsplangebietes westlich der OliverstraBe zunachst mit einer
Kontingentierung der flaichenhafte Anteil der Emissionen bestimmt, die von diesem Teil
des Plangebietes ausgehen dirfen, um an den bestehenden Gebduden im Bestand und
an Immissionsorten an den geplanten Wohngebauden innerhalb des Plangebietes die
Richtwerte der TA Larm um 6 dB(A) zu unterschreiten, sodass der Beitrag der gewerbli-
chen Emissionen als nicht maBgeblich zu bewerten ist. AnschlieBend werden in einer
anlagenbezogenen Betrachtung die Einwirkungen konkreter maBgeblicher Schallquellen
im Prognose-Planfall dargestellt.

4.2.1 Gewerbelarm flichenbezogen — Kontingentierung
Es wird in der Emissionsprognose zunachst von dem flachenbezogenen Ansatz des
Gewerbeldrms ausgegangen, welcher theoretisch méglich nach DIN 18005 von
den zukinftigen Nutzungen bzw. Gewerbeanlagen auf die bestehende und zukinf-
tige Bebauung wirken kann.

Um zu ermitteln, welche La&rmentstehungen auf der gewerblichen Teilflache inner-
halb des Plangebietes konkret mdglich sind, ohne unzumutbare Larmbeeintrachti-
gungen in der Nachbarschaft an den Bestandsgebduden und der zuklnftigen Be-
bauung zu erzeugen, erfolgt nachfolgend eine Gerduschkontingentierung geman
DIN 45691. Entsprechend der DIN 45691 wird, unter Berlicksichtigung der Vor-
belastung der bestehenden Gewerbeflachen im Umfeld, fur zukinftige Gewerbe-
betriebe der maximal zulassige flachenbezogene Schallleistungspegel ermittelt, um
far maBgebliche Immissionspunkte in der Umgebung keine Uberschreitung der
Orientierungs- oder Immissionsrichtwerte von der DIN 18005 oder TA Larm zu er-
moglichen. Im vorliegenden Fall erfolgt die Gerduschkontingentierung fir zwei Teil-
flachen.

Im Rahmen der Gerduschkontingentierung wird fur die Teilflachen unter Berick-
sichtigung der Vorbelastung, d. h. mit Unterschreitung der Immissionsrichtwerte
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der TA Ldrm um mehr als 6 dB(A), ein Immissionskontingent festgelegt, sodass an
den Immissionsorten der ,Planwert” nicht Uberschritten wird. Die Differenz zwi-
schen dem Emissionskontingent Lexk und dem Immissionskontingent Lik ergibt sich
dabei aus der GroBe der Flache und dem Abstand ihres Schwerpunktes zum Im-
missionsort, wobei ausschlieBlich die geometrische Ausbreitungsddmpfung und
keine Abschirmung durch z. B. Gebdude bertcksichtigt wird.

Die Ergebnisse der Gerduschkontingentierung sind in der Anlage 4.2.1 dargestellt.
Im Tageszeitraum sind auf den Teilflaichen Emissionskontingente von 58 bzw.
56 dB(A)/m2 méglich, womit sich kaum Einschrédnkungen der Betriebsnutzung
bzgl. Gerduschentwicklung ergibt. Im Nachtzeitraum wird die Notwendigkeit der
Einschrankungen von Betriebstatigkeiten im starkeren Umfang ermittelt. Bei Emis-
sionskontingenten von 43 bzw. 41 dB(A)/m?2 sind deutliche Einschrankungen von
Betriebstéatigkeiten erforderlich. Der Betrieb von Luftungsanlagen oder ahnlichen
geringfagigen Emissionen ist aber moglich.

Ebenfalls dargestellt sind mégliche Zusatzkontingente, die richtungsbezogen in de-
finierten Segmenten emittiert werden kénnen.

4.2.2 Gewerbelarm anlagenbezogen
Die Anlagen 4.2.2-d/n zeigen die Ergebnisse der anlagenbezogenen Schallausbrei-
tungsberechnung tagstber und nachts unter Berlicksichtigung des Gewerbeldrms
im Bestand mit dem Betrieb des Busdepots Oos und dem Bauunternehmen in der
OliverstraBe sowie dem Betrieb eines Reifenhandels innerhalb des gewerblichen
Teils des Plangebietes.

Im Tageszeitraum werden innerhalb des Plangebietes mit Fassadenpegeln von bis
zu ca. b1 dB(A) die Richtwerte der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete (WA)
eingehalten und teilweise deutlich unterschritten. An den Gebduden im Umfeld
werden mit Fassadenpegeln von bis zu ca. 49 dB(A) die Richtwerte der TA Larm
far Mischgebiete (MI) ebenfalls an allen Fassaden eingehalten.

In der lautesten Nachtstunde werden im Plangebiet Pegel von bis zu ca. 38 dB(A)
bzw. an den zum Parkplatz hin orientierten Fassaden bis zu ca. 43 dB(A) erreicht,
womit die Richtwerte flir allgemeine Wohngebiete eingehalten bzw. tberschritten
werden. An der slidwestlichsten Fassade des Wohngebaudes innerhalb des Plan-
gebietes an der OliverstraBe kommt es mit einem Beurteilungspegel von bis zu ca.
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41 dB(A) durch die Fahrt des Lkw und die Be- und Entladegerdusche des Bauun-
ternehmens Weiss zu geringfigigen Uberschreitungen der TA L&rm fur allgemeine
Wohngebiete.

Die Spitzenpegel nach TA Larm werden sowohl im Tages- als auch im Nachtzeit-
raum an allen maBgeblichen Immissionsorten eingehalten. Es kommt nur an der
sUdwestlichsten Fassade des Wohngebdudes innerhalb des Plangebietes an der
OliverstraBe bzw. an der westlichen Fassade des Wohngebdudes aufgrund der
Parkplatznutzungen der Wohneinheiten im Plangebiet zu geringfugigen Uber-
schreitungen der Vorgaben der TA Larm.

5. Beurteilung der Situation und Vorschlage fiir die Festsetzungen von LarmschutzmaBnahmen

im Bebauungsplan

5.1 Auswirkungen Verkehrslarm auf die geplanten Nutzungen im Bebauungsplangebiet
Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung fir Verkehrslarm zeigen das Bild ei-
ner im gewerblichen Teil des Plangebietes fir Gewerbegebiete vertraglichen Belastung
und fur allgemeine Wohngebiete zur OliverstraBe vertraglichen und zur Guterbahnhof-
straBe und Sinzheimer StraBe erhdhten Belastung tagstiber. Nachts werden im Plange-
biet geringflgig erhdhte Belastungen erreicht. Zur Sinzheimer Stral8e hin ergeben sich
erhdhte Belastungen, bei denen die Grenzwerte der 16. BImSchV fur allgemeine Wohn-
gebiete im Randbereich erreicht bzw. Uberschritten werden.

Aufgrund der teilweise erhéhten Belastungen sind LArmschutzmaBnahmen notwendig,
um unzumutbare Belastungen zu vermeiden. Aufgrund der staddtebaulichen Situation
sind aktive La&rmschutzmaBnahmen z.B. durch abschirmende Bauwerke nicht sinnvoll
umsetzbar. Daher sind passive LdrmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend
schallgeddmmten AuBenbauteilen oder Grundrissorientierungen notwendig.

AuBenwohnbereiche, die einem regelmaBigen und dauerhaften Aufenthalt dienen und
damit als schutzbedirftig gelten, sind zur Gewahrleistung einer ungestérten Kommuni-
kation Uber kurze Distanzen bei Beurteilungspegeln infolge Verkehrslarms von mehr als
62 dB(A) im Tageszeitraum (BVerwG Urt. V. 16.03.2006 - 4 A 1075.04) durch bauliche
SchallschutzmaBnahmen zu schitzen und entsprechend festzusetzen.

5.2 Auswirkungen der zuséatzlichen Nutzungen auf das Umfeld
Durch die zusétzliche Verkehrserzeugung ergeben sich im ndheren Umfeld des Plange-
bietes keine Erhdhungen von Uber 3 dB(A) bei gleichzeitiger Uberschreitung der
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Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Entsprechend der Kriterien der TA Larm in Ver-
bindung mit der 16. BImSchV bzw. gliltiger Rechtsprechung sind damit LarmschutzmaB-
nahmen nicht erforderlich. Es ergeben sich entlang der Sinzheimer StraBe nahe dem
Kreisverkehrsplatz Sinzheimer Strae / SchwarzwaldstraBe hohe Belastungen, die zwar
nur gering und damit in keinem Fall wahrnehmbar ansteigen (0,1 dB(A)), allerdings be-
reits heute im Nachtzeitraum zum Teil die Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung
Gberschreiten. Bezlglich dieses Bereichs ist daher eine gewisse Erhéhung der Abwa-
gungsrelevanz im Bebauungsplanverfahren angezeigt. Jedoch ist darauf hinzuweisen,
dass eine Zuordnung der Erhéhung zum Plangebiet aufgrund der Vermischung mit den
Gberregionalen Verkehren nicht méglich ist. Die Notwendigkeit der Festsetzung von akti-
ven oder passiven SchallschutzmaBnahmen auBerhalb des Plangebiets ergibt sich auf-
grund der nicht maBgeblichen Steigerung hierdurch rechtsverbindlich nicht, jedoch ist
im Bebauungsplanverfahren die Abwéagung deutlich darzustellen.

5.3 Auswirkungen Gewerbeldarm - Lirmkontingentierung

Bezlglich der im Plangebiet vorgesehenen Gewerbeflache westlich der OliverstraBe wer-
den auch unter Berlicksichtigung der bereits vorhandenen Gewerbebetriebe im Umfeld
des Plangebietes im Tageszeitraum kaum Einschrankungen der Betriebstéatigkeiten be-
z(Uglich Larmentstehung erforderlich. Im Nachtzeitraum ergibt sich die Notwendigkeit von
deutlichen Einschrdnkungen beziglich Larmentstehung, womit nur Arbeiten innerhalb
von geschlossenen Gebduden bzw. nur sehr geringfligige Tatigkeiten im AuBenbereich
mdglich sind. Diese Beschréankungen in Form von Emissionskontingenten sind eine mdg-
liche Lésung, um eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte unter Berticksichtigung
von Vorbelastung fur die bestehenden Wohnnutzungen im Umfeld und zukunftigen
Wohnnutzungen innerhalb des Plangebietes zu vermeiden.

5.4 Auswirkungen Gewerbeldrm — anlagenbezogener Ansatz

Die Ergebnisse zeigen, dass bei Ansatz der maBgeblichen vorhandenen oder zu erwar-
tenden Gerduschquellen im Plangebiet des Bebauungsplans tagsiber keine maBgebli-
chen Beeintrachtigungen oder unzumutbaren Belastungen durch Gewerbeldarm vorlie-
gen. Nachts werden an Gberwiegend allen Fassaden innerhalb des Plangebietes und an
allen mafBigeblichen Fassaden im Umfeld des Plangebietes die Richtwerte der TA Larm
eingehalten, sodass sich keine unzumutbaren Belastungen ergeben. Die Uberschreitun-
gen an der westlichen Fassade des westlichen Wohngebdudes im Plangebiet sind der
Betriebsanlage des Parkplatzes westlich der OliverstraBe den Wohnnutzungen zuzuord-
nen und kénnen daher und auch vor dem Hintergrund der Gemengelage im weiteren
Umfeld als hinnehmbar gewertet werden. Die geringfligigen Uberschreitungen an der
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sUdwestlichsten Fassade des westlichen Wohngebadudes innerhalb des Plangebietes sind
aufgrund ihrer Geringfligigkeit als ebenfalls hinnehmbar zu bewerten.

Festsetzungen im Bebauungsplan sind beziiglich anlagenbezogenem Gewerbelarm nicht
notwendig.

5.5 Vorschlage fiir immissionsschutzrechtliche Festsetzungen im Bebauungsplan
5.5.1 Vorschlage fiir die Festsetzung von LirmschutzmaBnahmen Verkehrslarm
Zur Gewahrleistung zumutbarer Larmverhéltnisse in schutzbedrftigen Rdumen in-
nerhalb der Gebaude sind VerkehrslarmschutzmaBnahmen in Form von entspre-
chend geddmmten AuBenbauteilen vorzusehen und planrechtlich im Bebauungs-
plan festzusetzen.

Die Festsetzung von passiven LarmschutzmmaBnahmen im Bebauungsplan erfolgt
anhand der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau), 2018-01. Die festzusetzenden
maBgeblichen AuBenlarmpegel nach DIN 4109 ergeben sich dabei grundsatzlich
aus dem maBgeblichen , AuBenlarmpegel”, der sich nach der DIN 4109 definiti-
onsgemaB flr den Tageszeitraum aus dem Beurteilungspegel mit einem Additions-
zuschlag von 3 dB(A) fur Verkehrslarm zur Berlcksichtigung der Freifeldkorrektur
ergibt. FUr den Nachtzeitraum ergibt sich der maBgebliche AuBenlarmpegel aus
dem Beurteilungspegel mit einem Additionszuschlag von 3 dB(A) und einem Zu-
schlag von 10 dB(A) auf die Beurteilungspegel des unglinstigeren Nachtzeitraums
ergibt. Der Beurteilungspegel fur Schienenverkehr ist aufgrund der Frequenzzu-
sammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen pauschal um 5 dB zu mindern.
Weitere Abschirmungen werden nicht berlcksichtigt. Siehe dazu Anlagen 5.1-d/n
und 5.2-d/n, welche bei der Annahme einer freien Schallausbreitung die Isophonen
in einer H6he von 4,0 m bzw.10,0 m im Tages- bzw. Nachtzeitraum ausgeben.

Es ergeben sich dabei im Plangebiet im Tageszeitraum maBgebliche AuBenlarm-
pegel von 57 bis 64 dB(A) (LA&rmpegelbereiche Il und Ill). Im Nachtzeitraum erge-
ben sich maBgebliche AuBenldrmpegel von 60 bis 65 dB(A) (LA&rmpegelbereich Il)
und am ndrdlichen Randbereich zur Glterbahnhofstrae sowie am stdwestlichen
Randbereich zur Sinzheimer Strae auch AuBenldrmpegel von mehr als 65 dB(A)
(Larmpegelbereich V), bei denen aus Grinden des La&rmschutzes maBige Anfor-
derungen an die Schallddmmung von AuBenbauteilen gegeben sind.
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Festsetzungen gegen Umwelteinwirkungen aus Verkehrsldrm gemdéal3 § 9 Abs. 1
Nr. 24 BauGB:

Fir AuBenbauteile und Aufenthaltsraume sind unter Berticksichtigung der Raum-
arten und Nutzungen die nach Tabelle 7 der DIN 4109 (Schallschutz im Hoch-
bau, 2018-01) auigefihrten Anforderungen der Luftschallddmmung einzuhalten.
Die Schallschutzkiassen der Fenster ergeben sich aus dem maligeblichen AulBen-
lgrmpegel nach der DIN 4109 und der VDI Richtlinie 2719 in Abhdngigkeit von
Fenster- und WandgrdBen aus den fesigesetzten malgeblichen Aullenldrmpegeln.
Fiar Rdume mit Schiaf- oder Aufenthaltsnutzung sind ab dem malBgeblichen Au-
Benldrmpegel von 65 dB Liftungsaniagen mit geringem Eigengeréusch vorzuse-
hen.

AuBenwohnbereiche mit Beurteilungspegeln durch Verkehrslidrm von mehr als
62 dB(A) im Tageszeitraum sind durch bauliche Schallschutzmalnahmen, wie
Z. B. Wintergérten, verglaste Loggien oder vergleichbare Schallschutzmalbnahmen
zZu schdtzen. Fdr die Wintergérten und die vergiasten Loggien efc. ist durch schall-
gedéammite Lifter oder gleichwertige MalBnahmen bautechnischer Art eine ausrei-
chende Beldftung sicherzustellen.

Sofern fir die einzelnen Gebéaudefronten im Einzelfall geringere malgebliche Au-
Benldrmpegel nachgewiesen werden, die z. B. zukinftig durch abschirmende Bau-
ten entstehen, kbénnen fir die AulBenbauteile entsprechend geringere Schallddmm-
malnahmen berticksichtigt werden.

5.5.2 Vorschlage fiir die Festsetzung von LarmschutzmaBnahmen Gewerbeldarm
Die Berechnungen zur Gerauschkontingentierung sehen eine Aufteilung der ge-
werblich genutzten Teilflache westlich der OliverstraBe in zwei Teilflachen und vier
Richtungssektoren vor. Es ergibt sich folgender Vorschlag fir die Festsetzung im
Bebauungsplanverfahren:

Nach dem Baugesetzbuch (BauGB) $ 9, Satz (1), Nr. 23, a), bb) wird das Plange-
biet in Fldchen mit unterschiedlichen zuldssigen Nutzungen gegliedert.

Es sind in den Teilfldchen nur betriebliche Nutzungen zuldssig, deren mittlere
Schallabstrahlung (einschlieBlich Fahrverkehr auf dem Grundstick) pro gm
Grundstiickstfidche die nachfolgenden Emissionskontingent Lex nach DIN 45691
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nicht tberschreiten. Die Emissionskontingente geben die zuldssige, immissions-
wirksame Schallabstrahlung/m? der als Gewerbegebiet fesigesetzten Flachen an.

Der Beurteilungspegel Lr am Immissionsort aufgrund der Betriebsgerdusche der
Anlage oder des Betriebes, gilt entsprechend den Vorschriften der technischen An-
leitung zum Schutz gegen Larm, TA Larm vom 26.08. 1998, unter Berilicksichtigung
der Schallausbreitungsverhltnisse zum Zeitounkt der Genehmigung. Das zuléds-
sige Immissionskontingent L ergibt sich unter Berdcksichtigung der geomelri-
schen Ausbreitungsdimpifung im Vollraum fir jede Teilfldche und die anschlie-
Bende Summation der einzelnen Immissionskontingente Lk der einzelnen Teilflé-
chen am Immissionsort.

Als Bezugstidche zur Ermittlung der zuldssigen Schallabstrahlung ist die in die Be-
rechnung eingestellte Fldche heranzuziehen. Maligeblich fir den Nachweis der
Immissionswirksamkeit sind die angegebenen Immissionsorte, deren Koordinaten
zur konkreten Definition als Festsetzung anzugeben sind.

Fir die Gewerbefidchen im Geltungsbereich dtirfen folgende Schallleistungspegel
nicht dberschritten werden (siehe Anlage 5.3):

Teilflache 1 L= 58/43 dB(A) Tages-/Nachtzeitraum
bei Fldche F = 1.446,8 m’

Teilfldche 2 Lex= 56/41 dB(A) Tages-/Nachtzeitraum

bel Fldche F = 1.058,5 m’

Fur die im Plan dargestellten Richtungssektoren A bis D erhdhen sich die Emissi-
onskontingente Lex um folgende Zusatzkontingente:

Richtungssektoren mit Winkel Zusatzkontingent
zum Referenzpunkt Tag Nacht
(im Uhrzejgersinn, Norden = 0°) (6 bis 22 Uhr) (22 bis 6 Uhr)
A 0 72 7 7
B 72 167 0 0
C 167 246 g9 9
D 246 0 4 4
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Der Referenzpunkt der Richtungssektoren ist mit den UTM-Koordinaten
X=440455 m und Y=5403924 m definiert.

Die Priifung der planungsrechtlichen Zuldssigkeit des Vorhabens erfolgt nach DIN
45691:2006-12, Abschnitt 5, wobei in den Gleichungen (6) und (7) fir Immissi-
onsorte j im Richtungssektor k Lex; durch Lex; + Lexzusk ZU €rsetzen ist. Im Geneh-
migungsveriahren ist die Einhaltung der Vorgaben nachzuweisen.

6. Qualitét der Prognose
Die Qualitat der angegebenen Beurteilungspegel ist abhangig von der Genauigkeit der Emis-
sionsdaten, wie z. B. Schallleistungspegel, bericksichtigte Einwirkungsdauer, digitalisierte
Lage usw. Die Anséatze der Larmquellen entsprechen dabei den vorgegebenen Richtlinien
oder aktuellen Verodffentlichungen far La&rmquellen, wie Lkw-Fahrten oder Liftungsanlagen,
deren Ansatze in der Regel einen Sicherheitszuschlag als ,Worst Case“-Fall beinhalten.

Bei der Erstellung des fiir die Schallausbreitungsberechnung erforderlichen dreidimensiona-
len Gelandemodells wird versucht, die zuklnftigen Situationen so genau wie méglich zu si-
mulieren. In dem Programm SoundPLAN der Fa. SoundPLAN GmbH werden dabei die Be-
rechnungen nach dem Stand der Technik (DIN ISO 9613-2) durchgeftihrt. Durch die Ver-
wendung von vorrangig digitalen georeferenzierten Planen ist von einer héchsten Genauigkeit
entsprechend dem Stand der Technik auszugehen. Mogliche Rechenungenauigkeiten ge-
gentber LArmmessungen aufgrund von Annahmen einer mit-Wind-Situation oder Ungenau-
igkeiten des Rechenprogramms in Héhe von bis zu 0,5 dB(A), die sich nicht gegenseitig
ausgleichen, werden durch die ,,Worst Case“-Ansétze der Schallemissionsquellen zumindest
ausgeglichen.

1. Zusammenfassung

Im Rahmen des Angebotsbebauungsplanverfahrens ,OliverstraBe / GiterbahnhofstraBe in
Baden-Baden, Ortsteil Oos wurde unter Berlicksichtigung des StraBen- und Schienenver-
kehrslarms, sowie des bestehenden und zukinftigen Gewerbeldrms eine schalltechnische
Untersuchung aufgestellt. Die zu erwartenden Larmemissionen und -immissionen wurden
entsprechend geltenden Richtlinien berechnet und nach DIN 18005 (Schallschutz im Stad-
tebau), der 16. BImSchV (Verkehrsldarmschutzverordnung) sowie der TA L&rm (Technische
Anleitung zum Schutz gegen L&4rm) beurteilt.
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Verkehrslédrm

Durch Verkehrslarm ergeben sich im Plangebiet fir den gewerblichen Teil des Plangebietes
sowohl tags als auch nachts fiir Gewerbegebiete vertrégliche Belastungen. Fiir den Bereich
des allgemeinen Wohngebietes werden zur OliverstraBe hin tagstber vertrégliche und zur
GuterbahnhofstraBe und Sinzheimer StraBe erhdhte Belastungen erreicht. Nachts ergeben
sich im Plangebiet geringfligig erhdhte Belastungen. Zur Sinzheimer StraBe hin werden er-
hohte Belastungen erreicht, bei denen die Grenzwerte der 16. BImSchV flr allgemeine
Wohngebiete im Randbereich erreicht bzw. Gberschritten werden.

Aufgrund der teilweise erhéhten Belastungen sind La&rmschutzmaBnahmen notwendig, um
unzumutbare Belastungen zu vermeiden. Aufgrund der stadtebaulichen Situation sind aktive
LarmschutzmaBnahmen z.B. durch abschirmende Bauwerke nicht sinnvoll umsetzbar. Da-
her sind passive LarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend schallgeddmmten Au-
Benbauteilen oder Grundrissorientierungen notwendig. Dies ist im Bebauungsplan festzuset-
zen.

Durch die Verdnderung der Larmbelastung entstehen im Umfeld des Bebauungsplangebie-
tes keine Erhdhungen von lber 3 dB(A) bei gleichzeitigem Uberschreiten der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV. Die Notwendigkeit der Festsetzung von aktiven oder passiven
SchallschutzmaBnahmen auBerhalb des Plangebietes ergibt sich nicht.

Jedoch ergibt sich eine in gewissem Umfang erhéhte Abwagungsrelevanz dadurch, dass be-
reits sehr hohe Belastungen im Bereich des Kreisverkehrsplatzes Sinzheimer StraBe
(K9604) / SchwarzwaldstraBe, wenn auch nur in sehr geringem Umfang, weiter erhéht wer-
den. Aufgrund der Geringfligigkeit der Erhéhung sowie der Tatsache, dass diese nur an ein-
zelnen Gebaudefronten auftritt, besteht die Moglichkeit, diese im Bebauungsplanverfahren
gegenlber dem stadtebaulichen Nutzen abzuwégen.

Gewerbeldrm

Es wird empfohlen im Bebauungsplanverfahren fiir die geplante Gewerbeflache westlich der
OliverstraBe innerhalb des Plangebietes Gerduschkontingente auf Grundlage der DIN 41691
(Gerauschkontingentierung) festzusetzen. Hiernach ergeben sich tagstiber keine maBgebli-
chen Einschrankungen von Betriebstatigkeiten, gegentiber den Vorgaben der DIN 18005.
Nachts ergeben sich bei Berticksichtigung der bereits bestehenden Gewerbeflachen als Vor-
belastung deutliche Einschrdnkungen der Gerduschentstehung gegenlber den Anséatzen der
DIN 18005. Da diese vornehmlich durch die Nahe der Wohngeb&ude innerhalb des Plange-
bietes und der umliegenden Mischgebietsflaichen entstehen, wird die Mdglichkeit der
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Vergabe von Zusatzkontingenten angewendet. Bei Errichtung larmtechnisch wirksamer Ab-
schirmungen zu den maBgeblichen Immissionsorten verringern sich die Einschrdnkungen
entsprechend.

Durch den anlagenbezogenen Gewerbeldrm der maBgeblichen vorhandenen oder zu erwar-
tenden Gerduschquellen im Plangebiet und im Umfeld des Plangebietes des Bebauungs-
plans tagstber keine mafgeblichen Beeintrdchtigungen oder unzumutbaren Belastungen
vorliegen. Nachts werden an Uberwiegend allen Fassaden innerhalb des Plangebietes und
an allen maBgeblichen Fassaden im Umfeld des Plangebietes die Richtwerte der TA L&4rm
eingehalten, sodass sich keine unzumutbaren Belastungen ergeben. Die Uberschreitungen
an der westlichen Fassade des westlichen Wohngebdudes im Plangebiet sind der Betriebs-
anlage des Parkplatzes westlich der OliverstraBe den Wohnnutzungen zuzuordnen und kén-
nen auch vor dem Hintergrund der Gemengelage im Umfeld als hinnehmbar gewertet wer-
den. Die geringfugigen Uberschreitungen an der sidwestlichsten Fassade des westlichen
Wohngebéaudes innerhalb des Plangebietes sind aufgrund ihrer Geringfligigkeit als ebenfalls
hinnehmbar zu bewerten. Festsetzungen im Bebauungsplan sind beziglich anlagenbezoge-
nem Gewerbeldrm nicht notwendig.

Bei Ausfihrung von entsprechenden Festsetzungen passiver SchallschutzmaBnahmen in
Form schallgeddmmten AuBenbauteilen innerhalb des Bebauungsplangebietes zur Vermei-
dung von unzumutbaren Belastungen durch Verkehrslarm und Festsetzung von Emissions-
kontingenten auf der geplanten Gewerbefldche westlich der OliverstraBe durch Gliederung
des Gebietes nach BauGB zur Verhinderung unzumutbarer Larmbelastigung durch Gewer-
belarm flr die bestehenden Wohn- und Aufenthaltsnutzungen stehen dem weiteren Bebau-
ungsplanverfahren keine immissionsschutzrechtlichen Belange entgegen.

Ingenieurblro flr Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: BE_BAD_OliverstraBe_SU_2026-03-25
Datum:  30.04.2026
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Auf DIN A3 in MaBstab 1:17.500 04/26
STADT BADEN-BADEN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG 1

ZUM BEBAUUNGSPLAN
"OLIVERSTRASSE/ GUTERBAHNHOFSTRASSE"




Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit 1. - 39. BImSchV:

Genehmigungsbedurftige AnlagenVO, GenehmigungsverfahrensVO, StérfallvVO, TA Luft, TA
Larm

Baugesetzbuch (BauGB):

Gesetze und Verordnungen zum Bau- und Planungsrecht

Baunutzungsverordnung (BauNVO):

Verordnung uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke

Bundesminister flir Verkehr (BMV):

Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

Anlage 2 zur 16. BImSchV: Schall 03(2012) - Berechnung des Beurteilungspegels fir
Schienenwege vom 17.07.2014

TA Larm:

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm), 26.08.1998 mit Anderung vom 1. Juni 2017
und Korrektur vom 7. Juli 2017

DIN ISO 9613, Teil 2:

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Ausgabe Oktober 1999

DIN 4109 mit Beiblatt 1 und 2:

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, Januar 2018

DIN 18005:

Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise flr die Planung, Juli 2023

DIN 18005, Beiblatt 1:

Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung, Juli 2023

DIN 45691:

Gerauschkontingentierung, Dezember 2006

VDI 2571:

Schallabstrahlung von Industriebauten, 1976

VDI 3760:

Berechnung und Messung der Schallausbreitung in Arbeitsraumen, Februar 1996

BMV, Abteilung Strallenbau:

Richtlinien flr den Larmschutz an Strallen RLS-19, Ausgabe 2020, Forschungsgesellschaft fir
StralRen- und Verkehrslarm, Koln

Bayerisches Landesamt flir Umweltschutz: Schriftenreihe Heft 89 - Parkplatzlarmstudie,
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen, sowie
von Parkhausern und Tiefgaragen, 6. Auflage 2007

Bayrisches Landesamt fir Umwelt: Hinweise zur Anwendung der Parkplatzlarmstudie (6. Auflage)
des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt — hier: Maximalpegelkriterium, Februar 2025
Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie:

Technischer Bericht: Lkw-Studie: Untersuchung von Gerauschemissionen durch logistische

Vorgange von Lastkraftwagen, Heft 3, 2024 04/26
Forum Schall: Emissionsdatenkatalog,
2023 STADT BADEN-BADEN
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Baden-Baden - OliverstraBBe
Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Nullfall

3.1.1

StraBe KM DTV VPkw | vLkw1l | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1l | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h km/h km/h % % % dB(A) dB(A)
B3 0,00 | 15000 70 70 70 3,3 2,2 70 70 70 7,6 4,2 -0,1 84,77 77,98
B3 0,00 | 15000 70 70 70 3,3 2,2 70 70 70 7,6 4,2 0,0 84,77 77,98
B3 0,00 | 15000 100 80 80 3,3 2,2 100 80 80 7,6 4,2 -0,1 87,63 80,63
B3 0,00 | 15800 70 70 70 3,3 2,2 70 70 70 7,6 4,2 -0,3 84,99 78,20
B3 0,00 | 16400 70 70 70 3,2 1,9 70 70 70 14 3,5 0,1 85,07 78,23
B3 0,00 | 16400 100 80 80 3,2 1,9 100 80 80 714 3,5 0,1 87,95 80,90
B 500 0,00 | 12700 40 40 40 1,2 2,2 40 40 40 2,7 4,0 0,7 81,50 74,58
B 500 0,06 | 12700 40 40 40 1,2 2,2 40 40 40 2,7 4,0 14 79,91 72,99
B 500 0,00 | 12700 60 60 60 1,2 2,2 60 60 60 2,7 4,0 14 81,74 74,75
B 500 0,00 | 12700 60 60 60 1,2 2,2 60 60 60 2,7 4,0 0,7 81,64 74,65
B 500 0,00 | 13200 40 40 40 1,2 2,2 40 40 40 2,7 4,0 -1,8 81,53 74,62
B 500 0,00 | 13700 40 40 40 1,2 2,2 40 40 40 2,7 4,0 -3,2 80,72 73,84
B 500 0,00 | 13700 60 60 60 1,2 2,2 60 60 60 2,7 4,0 -3,1 85,11 78,17
B 500 0,00 | 13700 40 40 40 1,2 2,2 40 40 40 2,7 4,0 2,1 78,93 72,02
B 500 0,00 | 13700 60 60 60 1,2 2,2 60 60 60 2,7 4,0 04 81,97 74,98
B 500 0,00 | 14300 40 40 40 1,2 2,2 40 40 40 2,7 4,0 2,2 81,20 74,29
B 500 0,00 | 14800 40 40 40 1,2 2,2 40 40 40 2,7 4,0 -0,1 79,25 72,34
B 500 0,00 | 14800 60 60 60 1,2 2,2 60 60 60 2,7 4,0 0,1 82,40 75,42
B 500 0,00 | 14800 40 40 40 1,2 2,2 40 40 40 2,7 4,0 -1,5 79,25 72,34
B 500 0,15 | 14800 40 40 40 1,2 2,2 40 40 40 2,7 4,0 -3,8 81,10 74,24
RGLK1001res
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Baden-Baden - OliverstraBBe
Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Nullfall

3.1.1

StraBe KM DTV VPkw | vLkw1l | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1l | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h km/h km/h % % % dB(A) dB(A)
B 500 0,00 | 14800 60 60 60 1,2 2,2 60 60 60 2,7 4,0 -0,3 82,40 75,42
GiiterbahnhofstraBe 0,00 3300 30 30 30 2,3 0,2 30 30 30 2,3 0,2 0,5 70,68 63,08
GiiterbahnhofstraBe 0,08 3300 30 30 30 2,3 0,2 30 30 30 2,3 0,2 0,5 72,19 64,59
K 9604 0,00 6700 50 50 50 4.6 0,1 50 50 50 7,6 0,1 -0,4 77,22 69,98
K 9604 0,36 6700 50 50 50 4,6 0,1 50 50 50 7,6 0,1 14 78,79 71,55
K 9604 0,00 | 12800 50 50 50 2,5 0,1 50 50 50 41 0,1 -0,6 81,65 74,26
K 9604 0,10 | 12800 50 50 50 2,5 0,1 50 50 50 41 0,1 0,5 80,14 72,76
KVP K 9604 0,00 8500 30 30 30 2,9 0,1 30 30 30 4,9 0,1 04 76,14 68,90
Oliverstrafie 0,00 470 30 30 30 1,5 0,0 30 30 30 1,5 0,0 -0,1 61,65 54,05
Ooser GartenstraBBe 0,00 900 30 30 30 4,0 0,0 30 30 30 4,0 0,0 -0,3 65,60 58,00
Sinzheimer StraBe 0,00 | 12800 50 50 50 3,1 0,1 30 30 30 3,1 0,1 -0,8 81,73 70,64
Sinzheimer StraBe 0,10 | 12800 50 50 50 3,1 0,1 30 30 30 3,1 0,1 0,2 80,01 68,92
RGLK1001res
02/26
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Baden-Baden - OliverstraBBe
Emissionsherechnung StraBe

Prognose-Planfall

3.1.2

StraBe KM DTV VPkw | vLkw1l | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1l | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h km/h km/h % % % dB(A) dB(A)
B3 0,00 | 15000 70 70 70 3,3 2,2 70 70 70 7,6 4,2 -0,1 84,77 77,98
B3 0,00 | 15000 70 70 70 3,3 2,2 70 70 70 7,6 4,2 0,0 84,77 77,98
B3 0,00 | 15000 100 80 80 3,3 2,2 100 80 80 7,6 4,2 -0,1 87,63 80,63
B3 0,00 | 15800 70 70 70 3,3 2,2 70 70 70 7,6 4,2 -0,3 84,99 78,20
B3 0,00 | 16400 70 70 70 3,2 1,9 70 70 70 14 3,5 0,1 85,07 78,23
B3 0,00 | 16400 100 80 80 3,2 1,9 100 80 80 714 3,5 0,1 87,95 80,90
B 500 0,00 | 12700 40 40 40 1,2 2,2 40 40 40 2,7 4,0 0,7 81,50 74,58
B 500 0,05 | 12700 40 40 40 1,2 2,2 40 40 40 2,7 4,0 1,1 80,21 73,30
B 500 0,10 | 12700 40 40 40 1,2 2,2 40 40 40 2,7 4,0 1,1 79,01 72,10
B 500 0,00 | 12700 60 60 60 1,2 2,2 60 60 60 2,7 4,0 14 81,74 74,75
B 500 0,00 | 12700 60 60 60 1,2 2,2 60 60 60 2,7 4,0 0,7 81,64 74,65
B 500 0,00 | 13200 40 40 40 1,2 2,2 40 40 40 2,7 4,0 -1,8 81,53 74,62
B 500 0,06 | 13200 40 40 40 1,2 2,2 40 40 40 2,7 4,0 0,0 80,48 73,57
B 500 0,00 | 13700 40 40 40 1,2 2,2 40 40 40 2,7 4,0 -3,2 80,72 73,84
B 500 0,05 | 13700 40 40 40 1,2 2,2 40 40 40 2,7 4,0 -1,5 81,73 74,82
B 500 0,00 | 13700 60 60 60 1,2 2,2 60 60 60 2,7 4,0 -3,1 85,11 78,17
B 500 0,04 | 13700 60 60 60 1,2 2,2 60 60 60 2,7 4,0 1,2 84,01 77,02
B 500 0,00 | 13700 40 40 40 1,2 2,2 40 40 40 2,7 4,0 2,1 78,93 72,02
B 500 0,00 | 13700 60 60 60 1,2 2,2 60 60 60 2,7 4,0 04 81,97 74,98
B 500 0,00 | 14300 40 40 40 1,2 2,2 40 40 40 2,7 4,0 2,2 81,20 74,29
RGLK1011res
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Baden-Baden - Oliverstrafle
Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Planfall

3.1.2

StraBe KM DTV VPkw | vLkw1l | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1l | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h km/h km/h % % % dB(A) dB(A)
B 500 0,00 | 14800 40 40 40 1,2 2,2 40 40 40 2,7 4,0 -0,1 79,25 72,34
B 500 0,00 | 14800 60 60 60 1,2 2,2 60 60 60 2,7 4,0 0,1 82,40 75,42
B 500 0,00 | 14800 40 40 40 1,2 2,2 40 40 40 2,7 4,0 -1,5 79,25 72,34
B 500 0,12 | 14800 40 40 40 1,2 2,2 40 40 40 2,7 4,0 1,1 80,44 73,53
B 500 0,17 | 14800 40 40 40 1,2 2,2 40 40 40 2,7 4,0 24 81,50 74,60
B 500 0,00 | 14800 60 60 60 1,2 2,2 60 60 60 2,7 4,0 -0,3 82,40 75,42
GiiterbahnhofstraBe 0,00 3600 30 30 30 2,3 0,2 30 30 30 2,3 0,2 0,5 71,06 63,46
GiiterbahnhofstraBe 0,10 3600 30 30 30 2,3 0,2 30 30 30 2,3 0,2 04 72,06 64,46
K 9604 0,00 6900 50 50 50 4.6 0,1 50 50 50 7,6 0,1 -0,4 717,35 70,11
K 9604 0,33 6900 50 50 50 4,6 0,1 50 50 50 7,6 0,1 -0,5 78,45 71,21
K 9604 0,00 | 13000 50 50 50 2,5 0,1 50 50 50 41 0,1 -0,6 81,72 74,33
K 9604 0,07 | 13000 50 50 50 2,5 0,1 50 50 50 41 0,1 1,2 80,60 73,21
KVP K 9604 0,00 8700 30 30 30 2,9 0,1 30 30 30 4,9 0,1 04 76,24 69,00
Oliverstrafie 0,00 520 30 30 30 1,5 0,0 30 30 30 1,5 0,0 -0,1 62,08 54,49
OliverstraBe 0,23 770 30 30 30 1,5 0,0 30 30 30 1,5 0,0 0,3 63,79 56,19
Ooser GartenstraBe 0,00 900 30 30 30 4,0 0,0 30 30 30 4,0 0,0 -0,3 65,60 58,00
Ooser GartenstraBe 0,07 900 30 30 30 4,0 0,0 30 30 30 4,0 0,0 -1,9 66,62 59,02
Sinzheimer StraBe 0,00 | 13000 50 50 50 3,1 0,1 30 30 30 3,1 0,1 -0,8 81,80 70,71
Sinzheimer StraBe 0,07 | 13000 50 50 50 3,1 0,1 30 30 30 3,1 0,1 1,3 80,66 69,57
RGLK1011res
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Baden-Baden - OliverstraBBe
Emissionsherechnung StraBe

Prognose-Planfall
Legende
Strale StraBenname
KM Kilometrierung
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag
vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich
vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich
pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich
pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich
vPkw Nacht km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Nacht
vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich
vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich
pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich
pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich
Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich
L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich

RGLK1011.res
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Baden-Baden - OliverstraBBe

Prognose 2030

Emissionen Schienenverkehrslarm

Zuggattung N(6-22) | N(22-6) vMax L'w Om L'w Om L'w 4m L'w 4m L'w 5m L'w 5m
(6-22) (22-6) (6-22) (22-6) (6-22) (22-6)

km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Schiene Strecke 4000 Baden-Baden - Haueneberstei Fahrbahnart ¢c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 160,00 km/h bueG X
4000: GZ-E 1 26 21 100 81,69 83,78 67,21 69,30 45,02 47,10
4000: GZ-E 2 3 3 120 73,48 76,49 58,25 61,26 39,60 42,61
4000: GZ-E 3 3 2 100 66,78 68,03 54,23 55,48 35,64 36,89
4000: RB/RE-E 1 36 6 160 74,34 69,56 61,32 56,55 59,65 54,88
4000: RB/RE-E 2 16 3 160 73,37 69,11 62,41 58,15 53,12 48,86
Schiene Strecke 4000 Baden-Baden - Sinzheim Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 160,00 km/h bueG X
4000: GZ-E 1 26 21 100 81,69 83,78 67,21 69,30 45,02 47,10
4000: GZ-E 2 3 2 120 73,48 74,73 58,25 59,50 39,60 40,85
4000: GZ-E 3 3 2 100 66,78 68,03 54,23 55,48 35,64 36,89
4000: RB/RE-E 1 36 6 160 74,34 69,56 61,32 56,55 59,65 54,88
4000: RB/RE-E 2 16 3 160 73,37 69,11 62,41 58,15 53,12 48,86
Schiene Strecke 4000 Haueeneberstein - Baden-Bad Fahrbahnart ¢1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 160,00 km/h bueG X
4000: GZ-E 1 26 21 100 81,69 83,78 67,21 69,30 45,02 47,10
4000: GZ-E 2 3 2 120 73,48 74,73 58,25 59,50 39,60 40,85
4000: GZ-E 3 3 2 100 66,78 68,03 54,23 55,48 35,64 36,89
4000: RB/RE-E 1 36 6 160 74,34 69,56 61,32 56,55 59,65 54,88
4000: RB/RE-E 2 16 3 160 73,37 69,11 62,41 58,15 53,12 48,86
RGLK1001.res
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Baden-Baden - OliverstraBBe

Prognose 2030

Emissionen Schienenverkehrslarm

Zuggattung N(6-22) | N(22-6) vMax L'w Om L'w Om L'w 4m L'w 4m L'w 5m L'w 5m
(6-22) (22-6) (6-22) (22-6) (6-22) (22-6)

km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Schiene Strecke 4000 Sinzheim - Baden-Baden Fahrbahnart ¢1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 160,00 km/h bueG X
4000: GZ-E 1 26 21 100 81,69 83,78 67,21 69,30 45,02 47,10
4000: GZ-E 2 3 3 120 73,48 76,49 58,25 61,26 39,60 42,61
4000: GZ-E 3 3 2 100 66,78 68,03 54,23 55,48 35,64 36,89
4000: RB/RE-E 1 36 6 160 74,34 69,56 61,32 56,55 59,65 54,88
4000: RB/RE-E 2 16 3 160 73,37 69,11 62,41 58,15 53,12 48,86
Schiene Strecke 4280 Baden-Baden - Biithl Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 250,00 km/h bueG X
4280: IC-E 7 2 200 75,51 73,08 61,92 59,49 54,37 51,94
4280: GZ-E 1 40 35 100 83,57 86,00 69,08 71,51 46,89 49,32
4280: GZ-E 2 4 4 120 74,73 71,74 59,50 62,51 40,85 43,86
4280: GZ-E 3 1 1 100 62,01 65,02 49,46 52,47 30,87 33,88
4280: ICE 1 27 3 250 80,77 74,24 66,26 59,73 63,08 56,55
4280: ICE 2 12 3 250 76,93 73,92 62,74 59,73 59,56 56,55
4280: TGV 5 0 280 72,79 64,64 60,77
Schiene Strecke 4280 Baden-Baden - Rastatt Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 250,00 km/h bueG
4280: IC-E 7 2 200 75,51 73,08 61,92 59,49 54,37 51,94
4280: GZ-E 1 41 35 100 83,67 86,00 69,19 71,51 47,00 49,32
4280: GZ-E 2 5 4 120 75,70 71,74 60,47 62,51 41,82 43,86
4280: GZ-E 3 1 1 100 62,01 65,02 49,46 52,47 30,87 33,88
RGLK1001.res
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Baden-Baden - OliverstraBe
Emissionen Schienenverkehrslarm
Prognose 2030

Zuggattung N(6-22) | N(22-6) vMax L'w Om L'w Om L'w 4m L'w 4m L'w 5m L'w 5m
(6-22) (22-6) (6-22) (22-6) (6-22) (22-6)
km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
4280: ICE 1 27 4 250 80,77 75,49 66,26 60,98 63,08 57,80
4280: ICE 2 13 3 250 71,27 73,92 63,09 59,73 59,91 56,55
4280: TGV 5 0 280 72,79 64,64 60,77
Schiene Strecke 4280 Biihl - Baden-Baden Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 250,00 km/h bueG X
4280: IC-E 7 2 200 75,51 73,08 61,92 59,49 54,37 51,94
4280: GZ-E 1 41 35 100 83,67 86,00 69,19 71,51 47,00 49,32
4280: GZ-E 2 5 4 120 75,70 71,74 60,47 62,51 41,82 43,86
4280: GZ-E 3 1 1 100 62,01 65,02 49,46 52,47 30,87 33,88
4280: ICE 1 27 4 250 80,77 75,49 66,26 60,98 63,08 57,80
4280: ICE 2 13 3 250 71,27 73,92 63,09 59,73 59,91 56,55
4280: TGV 5 0 280 72,79 64,64 60,77
Schiene Strecke 4280 Rastatt - Baden-Baden Fahrbahnart ¢1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 250,00 km/h bueG X
4280: IC-E 7 2 200 75,51 73,08 61,92 59,49 54,37 51,94
4280: GZ-E 1 40 35 100 83,57 86,00 69,08 71,51 46,89 49,32
4280: GZ-E 2 4 4 120 74,73 71,74 59,50 62,51 40,85 43,86
4280: GZ-E 3 1 1 100 62,01 65,02 49,46 52,47 30,87 33,88
4280: ICE 1 27 3 250 80,77 74,24 66,26 59,73 63,08 56,55
4280: ICE 2 12 3 250 76,93 73,92 62,74 59,73 59,56 56,55
4280: TGV 5 0 280 72,79 64,64 60,77
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Baden-Baden - OliverstraBe
Emissionen Schienenverkehrslarm
Prognose 2030

Legende

Zuggattung
N(6-22)
N(22-6)
vMax

L'w Om (6-22)
L'w Om (22-6)
L'w 4m (6-22)
L'w 4m (22-6)
L'w 5m (6-22)
L'w 5m (22-6)

km/h

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Anzahl Ziige / Zugeinheiten

Zuggeschwindigkeit

Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
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GEWERBELARM
FLACHENBEZOGEN

Bebauungsplan 29.04.2026

Flichenaufteilung, Immissionsorte

Legende

|:| Wohngebaude

- Nebengebéude
[ straBe

E:j Gewasser

= Geltungshereich

=] rischenschaliquelle
e Immissionsort

A Gebietsnutzungen
|| Gewerbegehiete

- Mischgebiete

- Allgemeine Wohngebiete

0 5 10 20 30 40

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000

50
m

3.2.1

04/26

STADT BADEN-BADEN

ZUM BEBAUUNGSPLAN

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

"OLIVERSTRASSE / GUTERBAHNHOFSTRASSE"




Fahrt Lkw
Be- und Entladen
Radlader

N

Busdepot Oos

Fahrt Bus

NN

GEWERBELARM ANLAGENBEZOGEN
PROGNOSE-PLANFALL

Lageplan Schallquellen, Gebietsnutzungen

Reifenhandel

4x Werkstatt Tor

Anlieferung Fahrt Transporter
Anlieferung Be- und Entladen
Gabelstapler

Parkplatz

Liiftungsanlage

Legende

|:| Wohngebaude

- Nebengebéude
[ straBe

Schiene

E:j Gewasser

m - Geltungshereich

- Parkplatz
B Fischenschaliquelle
== | inienschallquelle

%Xé Punktschallquelle

Gebietsnutzungen
|| Gewerbegehiete

- Mischgebiete

- Allgemeine Wohngebiete

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1500 3.2.2.1

0 10 20 40 60 80
I T 0

04/26

STADT BADEN-BADEN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN
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Baden-Baden - OliverstraBe
Schallquellen Gewerbhelarm anlagenbhezogen
Prognose-Planfall
Schallquelle Quelltyp |1oder S| L'w | Lw |KI| KO- [LwMax|00-01|01-02 |02-03 |03-04 | 04-05 | 05-06 |06-07 | 07-08 | 08-09|09-10|10-11|11-12|12-13|13-14|14-15|15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19| 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23
Wand Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

m,m2 | dB(A) | dB(A) |dB|dB(A)| dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Busdepot Fahrt Bus Linie | 57,50 | 63,0 | 80,6 (0| O 90,1 | 90,1
Plangebiet Wohnen Parkplatz Parkplatz| 843,57 | 58,3 | 87,5 |0| 0 | 95,0 | 77,5 77,5 | 805 | 80,5 | 805|775 |775|775|775|775|775| 775|805 | 82,3 | 823|805 |805| 775|775
Eﬁ:lf::;‘;‘“de' Anlieferung Be- und Punkt 83,0 (830|3| 0 |108,0 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 830 | 830 | 83,0 | 83,0
Reifenhandel Anlieferung Transporter Linie 15,94 | 53,0 (650 (0| O 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0
Reifenhandel Fahrt Gabelstapler Linie 21,67 | 620|754 (0| O 78,4 | 78,4 | 78,4 | 78,4
Reifenhandel Fahrt Pkw Parkplatz Linie | 17,72 | 48,0 | 60,5 |0| O 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3
Reifenhandel Liiftungsanlage Punkt 70,0 | 70,0 |0| © 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0
Reifenhandel Parkplatz Parkplatz| 73,58 | 56,6 | 75,3 |0| 0 | 95,0 75,3 | 75,3 | 75,3 | 75,3 | 75,3 | 75,3 | 75,3 | 75,3 | 75,3 | 75,3 | 75,3
Reifenhandel Werkstatt Tor Fliche | 12,09 | 74,0 | 848 |0]| 3 818|818 |818|81,8|81,8|81,8|818|81,8|81,8|81,8]81,8
Reifenhandel Werkstatt Tor Fliche | 12,00 | 74,0 | 84,8 0| 3 78,8 | 788|788 | 788|788 | 788|788 |788 |788|788 | 78,8
Reifenhandel Werkstatt Tor Fliche | 12,00 | 74,0 | 848 |0| 3 788 | 788|788 | 788|788 | 788|788 |788| 788|788 | 788
Reifenhandel Werkstatt Tor Fliche | 12,00 | 74,0 | 84,8 0| 3 78,8 | 788|788 | 788|788 | 788|788 |788 |788|788 | 78,8
Weiss Ausfahrt Lkw Linie | 56,18 | 63,0 | 80,5 0| © 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5
Weiss Be- und Entladen Punkt 83,0 (830 (3| 0 [108,0 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0 | 83,0
Weiss Radlader Fliche | 500,11 | 75,6 |102,6|0| 0 948|948 | 948|948 |948 | 948|948 | 948 | 948|948 | 948|948
RGLK2001.res
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Baden-Baden - OliverstraBBe
Schallquellen Gewerbhelarm anlagenbhezogen
Prognose-Planfall

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Fldche)

| oder S m, m2 GroBe der Quelle (Lange oder Fldche)

L'w dB(A) Leistung pro m, m?

Lw dB(A) Anlagenleistung

Ki dB Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

KO- Wand dB(A) Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung durch Wénde
LwMax dB Spitzenpegel

00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

RGLK2001.res
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2| VERKEHRSLARM

PROGNOSE-NULLFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 tags:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV tags:
h <=40

40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 <
60 <
65 <
70 <
75 <

=0 <<SWA:S5dB(A) < WA: 59 dB(A)

= <<< MI: 60 dB(A)
<=65 << GE: 65dB(A) - MI: 64 dB(A)
<=70 ' <<< GE: 69 dB(A)

<=75

i.&

S O
8
8

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude
StraBe

Emission StraBe
@ Kreisverkehr

Emission Schiene

Larmschutzwand

Gewasser

m - Geltungshereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1500 4.1.1-d

0 10 20 40 60 80
I T 0
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2| VERKEHRSLARM
PROGNOSE-NULLFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV nachts:
h <=40

40 < <=45 <<< WA: 45 dB(A)

45 < <=50 <<< MI: 50 dB(A) <<< WA: 49 dB(A)
50 < <=55 <<< GE: 55 dB(A) <<< MI: 54 dB(A)
55 < [ <=60 <<< GE: 59 dB(A)
60 < <=65

65 < <=70

70 < <=75

75 <

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude
StraBe

Emission StraBe
@ Kreisverkehr
Emission Schiene

Larmschutzwand

Gewasser

m - Geltungshereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1500 4.1.1-n
0 10 20 40 60 80
I T 0
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2| VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 tags:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV tags:
h <=40

40 < <=45
45 < <=50

20 < oy <95 WA: 55 dB(A) << WA: 59 dB(A)

55 < <=60

<<< MI: 60 dB(A) .
60 < <=65 <<< GE: 65 dB(A) <<< Ml: 64 dB(A)
65 < <=70 <<< GE: 69 dB(A)
70 < <=75

75 <

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude
StraBe

Emission StraBe
@ Kreisverkehr

Emission Schiene
Larmschutzwand

Gewasser

m - Geltungshereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1500 4.1.2-d
0 10 20 40 60 80
I T 0
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2| VERKEHRSLARM

PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV nachts:
h <=40

40 < <=45
_ <<< WA: 45 dB(A) .
45 < <=50 <<< MI: 50 dB(A) <<< WA: 49 dB(A)

50 < <=55 <<< GE: 55 dB(A) <<< MI: 54 dB(A)
55 < [ <=60 <<< GE: 59 dB(A)
60 < <=65

65 < <=70

70 < <=75

75 <

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude
StraBe

Emission StraBe
@ Kreisverkehr

Emission Schiene
Larmschutzwand

Gewasser

m - Geltungshereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1500 4.1.2-n

0 10 20 40 60 80
I T 0
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<| VERKEHRSLARM DIFFERENZENKARTE

PROGNOSE-PLANFALL - NULLFALL

Oberstes Geschoss Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte
in dB(A)
<= -1,00
-1,00 < <= -0,50
-0,50 < <= 0,00
0,00 < <= 0,50
0,50 < <= 1,00
1,00 < <= 1,50
1,50 < <= 2,00
2,00 < <= 2,50
2,50 < <= 3,00
3,00 <
Legende

|:| Hauptgebaude

|:| Nebengebéude
[ strage

— Emission StraBe
@  Knotenpunkt

== Emission Schiene

= L drmschutzwand

Gewasser

m - Geltungshereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1500
010 20 40 60 80
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Baden-Baden - OliverstraBe

Larmkontingentierung nach DIN 45691

Kontingentierung fur: Tageszeitraum

Immissionsort

10 01 | 10 02 | 10 03 | 10 04 | 1005

4.2.1

Gesamtimmissionswert L(GI) 65,0 60,0 55,0 55,0 60,0
Gerauschvorbelastung L(vor) -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0
Planwert L(PI) 59,0 54,0 49,0 49,0 54,0
Teilpegel

Teilfliche Groke [m?]| LEK) | 1001 | 1002 | 1003 | 10 04 | 1005
TF1 1446,8 58 53,0 45,8 48,3 45,1 41,0
TF 2 1058,5 56 47,7 37,5 41,0 45,8 42,4
Immissionskontingent L(IK) 54,1 46,4 49,0 48,5 44.8
Unterschreitung 49 7,6 0,0 0,5 9,2

04/26
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Baden-Baden - OliverstraBe
Larmkontingentierung nach DIN 45691
Kontingentierung flr: Nachtzeitraum
Immissionsort 001 | 1002 | 1003 | 1004 | 1005
Gesamtimmissionswert L(GI) 50,0 45,0 40,0 40,0 45,0
Gerauschvorbelastung L(vor) -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0
Planwert L(PI) 44,0 39,0 34,0 34,0 39,0
Teilpegel
Teilfliche Groke [m?]| LEK) | 1001 | 1002 | 1003 | 10 04 | 1005
TF 1 14468 43 38,0 30,8 33,3 30,1 26,0
TF 2 1058,5 41 32,7 225 26,0 30,8 27,4
Immissionskontingent L(IK) 39,1 31,4 34,0 33,5 29,8
Unterschreitung 49 7,6 0,0 0,5 9,2
04/26
4.2.1
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Baden-Baden - OliverstraBe
Larmkontingentierung nach DIN 45691

Vorschlag fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:

Emissionskontingente

Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche die in der folgenden Tabelle angegebenen
Emissionskontingente L{EK} nach DIN45691 weder tags (6:00 - 22:00 Uhr) noch nachts (22:00 - 6:00 Uhr) Uberschreiten.

Teilflache

L(EK),T

L(EK),N

TF 1
TF 2

58
56

43
4

Die Prifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5.

04/26
4.2.1
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Baden-Baden - OliverstraBe
Larmkontingentierung nach DIN 45691

Vorschlag fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:
Fir in den im Plan dargestellten Richtungssektoren A bis # liegende Immissionsorte darf in den Gleichungen (6) und (7) der
DIN45691 das Emissionskontingent L{EK} der einzelnen Teilflachen durch L{EK}+L{EK,zus} ersetzt werden

Referenzpunkt Sektoren mit Zusatzkontingenten
X Y Sektor | Anfang | Ende | EK,zus,T | EK,zus,N
440455,00 5403924,00 A 0,0 72,0 7 7
B 72,0 167,0 0 0
C 167,0 246,0 9 9
D 246,0 0,0 4 4
04/26
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EWERBELARM ANLAGENBEZOGEN
ROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte
in dB(Ai Immissionsrichtwerte TA Larm tags:
<=40

40 < <=45
45 < <=50

50 < <=55  <<< WA: 55 dB(A)
55 < <=60 << MI: 60 dB(A)

60 < <=65 < GE: 65 dB(A)
65 < <=70

70 < <=75
75 <

<<< Gl: 70 dB(A)

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude
StraBe

Schiene

E:j Gewasser

-mm Geltungshereich

S Parkplatz

Flachenschallquelle

== | inienschallquelle

%Xé Punktschallquelle

L
L3
§ wy

0 10 20 40 60 80 100
N T 00O O n

'III Illll A Auf DIN A3 im MaBstah 1:1500 4.2.2-d
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GEWERBELARM ANLAGENBEZOGEN
1 PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte

in dB(Ai Immissionsrichtwerte TA Larm nachts:
<=40

<<< WA: 40 dB(A)
40 < <=45 < MI: 45 dB(A)

45 < <=90 < GE: 50 dB(A)
50 < <=55

55 <
60 <
65 <
70 <
75 <

<=60
<=65

<=70 <<< Gl: 70 dB(A)
<=75

Legende

|:| Wohngebaude

|:| Nebengebaude
StraBe

Schiene

E:j Gewasser

m - Geltungshereich

S Parkplatz

Flachenschallquelle

== | inienschallquelle

%Xé Punktschallquelle

L
L3
§ wy

'III Illll ‘ §Uf1?,IN2f,\3 im MaBstab 1:1500 4.2.2-n

40 60 80 100
m
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|ndustr'|estraf$e

Ooser GartenstraBe

MASSGEBLICHER AUSSENLARMPEGEL
NACH DIN 4109-2:2018-01

Freie Schallausbreitung
Larmisophonen H=4,0m
Tageszeitraum

Bebauungsplan Stand 29.04.2026

Pegelwerte _ )
MaBgeblicher AuBenlarmpegel

in dB(A) nach DIN 4109:

<=55

> 55 Larmpegelbereich Il
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Legende
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I strafe
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@ Knotenpunkt

-\ Gewasser
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Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000 5_1 -d
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|ndustriestrai$e

Ooser GartenstraBe

MASSGEBLICHER AUSSENLARMPEGEL
NACH DIN 4109-2:2018-01

Freie Schallausbreitung
Larmisophonen H=4,0m
Nachtzeitraum

Bebauungsplan Stand 29.04.2026

Pegelwerte _ )
MaBgeblicher AuBenlarmpegel

in dB(A) nach DIN 4109:

<=55
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|ndustriestraf$e

Ooser GartenstraBe

MASSGEBLICHER AUSSENLARMPEGEL
NACH DIN 4109-2:2018-01

Freie Schallausbreitung
Larmisophonen H=10,0m
Tageszeitraum

Bebauungsplan 29.04.2026

Pegelwerte _ )
MaBgeblicher AuBenlarmpegel

in dB(A) nach DIN 4109:

<=55

> 55 Larmpegelbereich Il

> 60 Larmpegelbereich llI
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N N .
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|ndustriestrai$e

Ooser GartenstraBe

MASSGEBLICHER AUSSENLARMPEGEL
NACH DIN 4109-2:2018-01

Freie Schallausbreitung

Larmisophonen H=10,0m
Nachtzeitraum

Bebauungsplan 29.04.2026

Pegelwerte _ )
MaBgeblicher AuBenlarmpegel

in dB(A) nach DIN 4109:

<=55

> 55 Larmpegelbereich Il

> 60 Larmpegelbereich llI
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Legende
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Auf DIN A3 im MaBstah 1:1000 5.2-n
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N N .
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LAGEPLAN

Gerauschkontingente, Richtungssektoren mit

Zusatzkontingenten nach DIN 45691
Bebauungsplan 29.04.2026

Legende

|:| Wohngebaude
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[ straBe
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| | Gewasser
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|| L(EK) Gerauschkontingentierung
Tag/Nacht in dB(A)/m?

. Referenzpunkt
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‘ MaBgebender Immissionsort

Definition der Richtungssektoren A bis D
siehe Anlage 4.2.1

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000
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