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1. Ausgangssituation

Die Kruse-Architekten aus Baden-Baden planen auf dem Gelande des Reifenhaus lhle im Baden-
Badener Stadtteil Oos die Konversion der bisher gewerblich genutzten Flachen hin zu einer
Wohnnutzung. Es sollen dabei drei 3-5-geschossige Gebadude errichtet werden. AuRerdem ist
nordlich der OliverstralRe ein neues Betriebsgebdude des Reifenhandels Ihle geplant. Zudem ist
ein zweigeschossiges Parkdeck, fur das aber noch keine konkrete Plannung vorliegt, vorgesehen.
Insgesamt sind im Rahmen der Planung derzeit 70-80 Wohneinheiten (WE) geplant. Je Wohnein-
heit soll ein Kfz-Stellplatz nachgewiesen werden.

Im Jahr 2019 wurde im Auftrag der Stadt Baden-Baden der Erlauterungsbericht zum ,,Sanierungs-
gebiet Oos- Kreisverkehrsplatz Sinzheimer Strale / SchwarzwaldstraRe” vorgelegt. Aufbauend
auf den damaligen Ergebnissen der Verkehrszahlung sowie den Berechnungen der Verkehrsent-
wicklung werden nun fiir das Plangebiet die verkehrlichen Auswirkungen untersucht.

Im Rahmen der hier vorgelegten Verkehrsuntersuchung werden die zukiinftigen Verkehre aus
dem Bebauungsplangebiet abgeschatzt und einer mittelfristigen Verkehrsprognose des Jah-
res 2035 Uberlagert. In einem zweiten Szenario werden auch die Planungen und das Verkehrs-
aufkommen des vorhabenbezogenen Bebauungsplans ,Babo-Hochhaus”, der gegeniiber des
Plangebietes im Bereich SchwarzwaldstralRe / Ooser GartenstraRe liegt, sowie das neue Reifen-
haus Ihle bertcksichtigt. Aufbauend auf den ermittelten Verkehrsbelastungen wird das umlie-
gende Verkehrsnetz auf Leistungsfahigkeit untersucht.

Die Lage des Untersuchungsgebiet in Baden-Baden Oos kann Anlage 1 entnommen werden. An-
lage 2 stellt den stadtebaulichen Entwurf, aufgestellt durch die Mussler Gesamtplan Architekten

mit Stand vom 20.01.2025 dar.

2. Verkehrsanalyse

Fiir das Sanierungsgebiet Oos wurde am Dienstag, den 12.03.2019 eine Verkehrszahlung am Kno-
tenpunkt Sinzheimer StraRe / SchwarzwaldstraRe / GlterbahnhofstraRe durchgefiihrt. Der Kno-
tenpunkt war zu dem Zeitpunkt der Erhebung signalisiert. Die Ooser GartenstraRe war an die
SchwarzwaldstralRe angebunden, sodass die Verkehre in dieser Stralde nicht miterfasst wurden.
Da der Knotenpunkt zwischenzeitlich zu einem fiinfarmigen Kreisverkehr umgebaut wurde,
wurde eine Nacherhebung der Belastungen in der Ooser GartenstralRe erforderlich. Diese fand
guerschnittsbezogen am Dienstag, den 13.01.2026 mittels eines Seitenradarmessgerates statt.
Im Zuge dieser Erhebung wurde zudem eine Vergleichszdhlung an einem Querschnitt in der
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Sinzheimer StraRe durchgefiihrt. In nachstehender Tabelle sind die Verkehrsbelastungen 2019
und 2026 gegenibergestellt.

12.03.2019 13.01.2026 Entwicklung
Fahrtrichtung Fahrtrichtung . Fahrtrichtung Fahrtrichtung . .
Nordost Siidwest Querschnitt Nordost Siidwest Querschnitt Querschnitt

5.400 Kfz/24h

5.500 Kfz/24h

10.900 Kfz/24h

4.400 Kfz/24h

4.300 Kfz/24h

8.700 Kfz/24h

-20,2%

Hier zeigt sich fur die Sinzheimer StraBe eine im Vergleich zum Jahr 2019 um ca. 20 % niedrigere
Verkehrsbelastung. Da die 2026 gezdhlten Verkehrsbelastungen niedriger sind als 2019, konnen
die vorliegenden Belastungen aus der im Rahmen des Sanierungsgebiet Oos erstellten Verkehrs-
untersuchung als Worst-Case-Betrachtung herangezogen werden. Eine Hochrechnung der dama-
ligen Verkehrsbelastungen auf das aktuelle Analysejahr 2026 erfolgte somit nicht.

Die in den Jahren 2019 bzw. 2026 ermittelten Verkehrsbelastungen des werktaglichen Gesamt-
verkehrs sind in Anlage 3 dargestellt. Hieraus geht hervor, dass im Zuge der Sinzheimer Stralle
Verkehrsbelastungen von ca. 11.000 Kfz/24 h westlich bzw. 6stlich des Kreisverkehrs vorliegen.
Die Schwarzwaldstrae ist mit ca. 5.700 Kfz/24 h belastet. Im Zuge der Giterbahnhofstrale
konnten Verkehrsbelastungen in Hohe von ca. 2.600 Kfz/24 h und in der Ooser Gartenstralle von
ca. 900 Kfz/24 h festgestellt werden. Samtliche Verkehrsbelastungen verstehen sich dabei als
Querschnittsbelastungen.

3. Verkehrserzeugung

Fiir die Wohnnutzungen im Plangebiet wurde das zuséatzliche Verkehrsaufkommen mithilfe der
Datensammlung VerBau, Dr. Bosserhoff, Wiesbaden abgeschatzt. Hierfir wurden die angegebe-
nen 70-80 Wohneinheiten sowie ein mittlerer MIV-Anteil (Anteil des motorisierten Individualver-
kehrs am Gesamtverkehr) von ca. 70 % herangezogen. Entsprechend den Anlagen 4.1 bis 4.7
ergibt sich ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von ca. 160 Fahrten je Tag und Richtung. Quer-
schnittsbezeugen bedeutet dies eine neuinduzierte Verkehrsbelastung von ca. 320 Kfz/24 h.

Flr das Reifenhaus lhle wurde keine separate Verkehrserzeugung ermittelt. Hier kann vielmehr
davon ausgegangen werden, dass sich durch den Standortwechsel keinerlei relevante Be-
lastungsanderungen ergeben werden.
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4. Verkehrsprognose

Um eine mittelfristige Prognose 2035 darzustellen, wurden flir den Prognose-Nullfall, also ohne
Beriicksichtigung des Plangebietes, die Entwicklungen innerhalb des Sanierungsgebietes berick-
sichtigt. Hierfiir wurde in den Berechnungen zum Sanierungsgebiet Oos ein Verkehrszuwachs von
ca. 1,2 % pro Jahr angesetzt. Ebenfalls wurde dieser Faktor fiir die 2026 erfolgte Nachzahlung der
Ooser GartenstraBe herangezogen. Die so ermittelten Verkehrsbelastungen des Prognose-Null-
falls sind in Anlage 5 in Grin dargestellt. Es zeigt sich, dass die Sinzheimer Strale bis zum
Jahr 2035 mit ca. 13.900 Kfz/24 h belastet sein wird. In der Schwarzwaldstrafle werden sich Ver-
kehrsbelastungen von ca. 7.300 Kfz/24 h einstellen. Im Zuge der Guterbahnhofstrale werden
ca. 3.600 Kfz/24 h und in der Ooser GartenstraRe ca. 1.000 Kfz/24 h vorliegen.

4.1 Prognose-Planfall ohne Babo-Hochhaus
Aufbauend auf den ermittelten Verkehrsbelastungen des Prognose-Nullfalls wurde der er-
mittelte Zusatzverkehr aus dem Bebauungsplangebiet ,Wohnquartier OliverstralRe / Gliter-
bahnhofstraBe” dem Allgemeinverkehr iberlagert. Hierbei wurde als Worst-Case-Betrach-
tung der gesamte Verkehr aus dem Plangebiet iber die Giterbahnhofstralle gefiihrt. Die
Verteilung am Kreisverkehr Sinzheimer Straf3e erfolgte analog zu den bestehenden Verkeh-
ren.

Die hieraus resultierenden, in Rot dargestellten Verkehrsbelastungen kénnen ebenfalls An-
lage 5 entnommen werden. Somit ergeben sich Verkehrsbelastungen im Zuge der Sinzhei-
mer Strale in Hohe von ca. 14.100 Kfz/24 h und im Zuge der SchwarzwaldstraBe von
ca. 7.500 Kfz/24h. Durch die Uberlagerung des gesamten Neuverkehrs aus dem Plangebiet
ergibt sich in der GuterbahnhofstralRe eine Belastung von ca. 3.900 Kfz/24 h. Die Ooser Gar-
tenstralRe wird in dieser Variante weiterhin mit ca. 1.000 Kfz/24 h belastet sein.

4.2 Prognose-Planfall mit Babo-Hochhaus
In unmittelbarer Nahe zum Plangebiet und dem Kreisverkehr Sinzheimer StraRe wird derzeit
das Bebauungsplangebiet , Babo-Hochhaus” entwickelt. Hier sind neben 66 Wohneinheiten
auch Blronutzungen, verschiedene Dienstleistungen (Fitness, Physio, Einzelhandel) sowie
ein Hotel mit 60 Zimmern vorgesehen. Fiir den ruhenden Verkehr soll im Siden des Plange-
bietes eine Parkierungsanlage mit insgesamt 122 Kfz-Stellplatzen entstehen, die Giber die Oo-
ser Gartenstral3e erschlossen wird.
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Flr das Babo-Hochhaus ergibt sich, aufbauend auf den oben genannten Nutzungen, eine zu-
satzliche Verkehrsbelastung von ca. 380 Fahrten je Tag und Richtung. Dieses zusatzliche Ver-
kehrsaufkommen wurde in einer zweiten Variante in der hier vorliegenden Verkehrsunter-
suchung berticksichtigt und den Belastungen am Kreisverkehr inklusive Plangebiet ,Oliver-
strale / GUterbahnhofstraRe” Uberlagert. Somit ist auch hier eine Worst-Case-Betrachtung
dargestellt, die eine Abwicklung samtlicher Verkehre aus den beiden Bebauungsplangebie-
ten Uber den Kreisverkehr Sinzheimer StraRe beriicksichtigt.

Durch das Babo-Hochhaus erhoht sich die Verkehrsbelastung im Zuge der Sinzheimer StralSe
auf ca. 14.300 bis 14.400 Kfz/24 h. In der SchwarzwaldstraRe und der GiiterbahnhofstraRRe
ergeben sich ein Mehrverkehr von ca. 100 Kfz/24 h auf nun ca. 7.600 Kfz/24 h in der
SchwarzwaldstralRe bzw. ca. 4.000 Kfz/24 h in der GlUterbahnhofstraRe. Die Ooser Garten-
straBe wird im noérdlichen Bereich mit ca. 1.800 Kfz/24 h belastet sein. Diese Belastungen
sind ebenfalls in Anlage 5 in Blau dargestellt.

5. Leistungsfahigkeitsbeurteilung
Fir den Kreisverkehr Sinzheimer StrafRe / SchwarzwaldstraBe / GuterbahnhofstralRe / Ooser Gar-
tenstralle wurde die Leistungsfahigkeit der vormittaglichen und nachmittaglichen Spitzenstunde

guantitativ untersucht. Hierflir wurden die Spitzenstundenbelastungen des Prognose-Planfalls
auf Pkw-Einheiten umgerechnet. Eine Pkw-Einheit entspricht dabei einer Fahrzeuglange von
ca. 6 m. Die Berechnung der Leistungsfahigkeit erfolgte nach HBS 2015 (Handbuch fiir die Bemes-
sung StraRenverkehrsanlagen) unter Anwendung des Programms Kreisel, BPS Bochum / Ettlingen
in der Version 8.2. Bei der Berechnung der Leistungsfahigkeit wurde davon ausgegangen, dass
die Knotenpunktgeometrie und Vorfahrtsregelungen beibehalten werden. Die Beurteilung der
Leistungsfahigkeit erfolgt nach Ansatzen HBS fiir nicht lichtsignalisierte Knotenpunkte. Die Be-
wertung der Verkehrsqualitat wird dabei in eine sechsstufige Skala in Abhangigkeit von der be-
rechneten mittleren Wartezeit unterteilt. Nachstehend sind die entsprechenden Qualitatsstufen
der Verkehrsanlage nach HBS 2015 naher erldutert.
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QSsV A:

QSV B:

Qsv C:

Qsv D:

QSV E:

QSV F:

Die Kraftfahrer werden im flieBenden Verkehr dulRerst selten von anderen Kraftfahrern
beeinflusst. Die Verkehrsdichte ist sehr gering. Storungen aus der ErschlieBungsfunk-
tion sind unerheblich. Die Bewegungsfreiheit der Kraftfahrer ist nicht eingeschrankt.
Der Verkehrsfluss ist frei.

Die Anwesenheit anderer Kraftfahrzeuge im flieRenden Verkehr macht sich bemerk-
bar. Stérungen aus der ErschlieBungsfunktion schranken die Bewegungsfreiheit der
Kraftfahrer nur unerheblich ein. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

Die individuelle Bewegungsmoglichkeit der Kraftfahrer hangt in erhohtem Malie vom
Verhalten der Ubrigen Kraftfahrer im flieBenden Verkehr ab. Stérungen aus der Er-
schlieBungsfunktion machen sich deutlich bemerkbar. Die Bewegungsfreiheit ist splr-
bar eingeschrankt. Der Verkehrszustand ist stabil.

Der Verkehrsablauf im flieBenden Verkehr ist gekennzeichnet durch hohe Verkehrs-
starken und erhebliche Stérungen aus der ErschlieBungsfunktion. Dies schrankt die Be-
wegungsfreiheit deutlich ein. Es treten standige Interaktionen zwischen den Kraftfah-
rern auf bis hin zu gegenseitigen Behinderungen. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es treten standig gegenseitige Behinderungen zwischen den Kraftfahrern im flieRen-
den Verkehr auf. Eine Bewegungsfreiheit ist nur noch in sehr geringem Umfang gege-
ben. Geringfligige Zunahmen der Verkehrsstarke oder der Storungen aus der Erschlie-
Bungsfunktion kénnen zu Staubildung und Stillstand fiihren. Der Verkehrszustand ist
instabil. Fir die betrachtete Fahrtrichtung wird die Kapazitat der Strecke erreicht.

Die Nachfrage ist in der betrachteten Richtung groBer als die Kapazitat. Der Verkehr
bricht zusammen, d. h. es kommt stromaufwarts zu Stillstand und Stau im Wechsel mit
Stop-and-Go-Verkehr. Diese Situation |0st sich erst nach einem deutlichen Riickgang
der Verkehrsnachfrage wieder auf. Die Stecke ist in der betrachteten Richtung liberla-
stet.

Ziel der Dimensionierung von Knotenpunkten ist im Allgemeinen die Sicherstellung von minde-

stens der Qualitatsstufe D fiir die regelmaRigen Spitzenstundenbelastungen.
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5.1 Leistungsfahigkeit ohne Babo-Hochhaus

In den Anlagen 6.1 bis 6.9 sind die Eingangsdaten und Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsun-
tersuchung des Kreisverkehrs ohne Berlicksichtigung des Babo-Hochhauses aufgetragen.
Entsprechend ergibt sich flr den fiinfarmigen Kreisverkehr in der vormittaglichen Spitzen-
stunde eine Verkehrsbelastung von ca. 1.460 Pkw-Einheiten. Dies flihrt zur Gesamtqualitats-
stufe A mit einer mittleren Wartezeit (iber alle Fahrzeuge von ca. 7 s. Die 95%-ige Riickstau-
lange, also die Riickstaulange, die in 95 % aller Falle nicht Gberschritten wird, kann mit ma-
ximal drei Fahrzeugen im Zuge der Sinzheimer Stralle angegeben werden.

In der nachmittaglichen Spitzenstunde steigt die Verkehrsbelastung am Knotenpunkt auf
ca. 1.890 Pkw-Einheiten. Hier erreicht wird demzufolge die Qualitatsstufe B erreicht. Die
mittlere Wartezeit iber alle Fahrzeuge kann nun mit ca. 11 s angegeben werden. Der 95 %-
ige Rickstau steigt auf maximal neun Fahrzeuge im Zuge der Sinzheimer StraRe Ost.

5.2 Leistungsfahigkeit mit Babo-Hochhaus

Die Eingangsdaten und Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbeurteilung unter Bericksichti-
gung der beiden Bebauungsplangebiete ,Wohnquartier OliverstraRe / GuterbahnhofstralRe”
und ,,Babo-Hochhaus” kdnnen den Anlagen 7.1 bis 7.6 entnommen werden. Hier liegt die
vormittagliche Spitzenstundenbelastung bei ca. 1.620 Pkw-Einheiten. Die Qualitatsstufe an-
dert sich im Vergleich zur Variante ohne Babo-Hochhaus nicht und erreicht ebenfalls die
Stufe A. Die mittlere Wartezeit Gber alle Fahrzeuge betragt hier ca. 8 s, der 95 %-ige Riickstau
steigt auf vier Fahrzeuge, wiederum im Zuge der Sinzheimer Stral3e.

Der Knotenpunkt erreicht in der nachmittaglichen Spitzenstunde die Qualitatsstufe B. Zu-
grunde liegt hier eine Spitzenstundenbelastung von ca. 1.970 Pkw-Einheiten. Die mittlere
Wartezeit Uber alle Fahrzeuge liegt bei ca. 12 s. Der Rickstau, der in 95 % aller Falle nicht
Uberschritten wird, kann nun mit 10 Fahrzeugen angegeben werden.

Insgesamt kann somit festgestellt werden, dass der Kreisverkehr Sinzheimer StraRe / Schwarz-

waldstralRe / GlterbahnhofstraBe / Ooser GartenstralRe auch unter Bericksichtigung der Bebau-

ungsplangebiete mit einer sehr guten bis guten Leistungsfahigkeit betrieben werden kann.
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6. Zusammenfassung

Im Baden-Badener Stadtteil Oos sollen auf dem Grundstiick des bestehenden Reifenhaus lhle,
das auf die gegeniiberliegende StraBenseite zieht, Wohngebaude realisiert werden.

Grundlage der Verkehrsuntersuchungen sind eine Verkehrszahlung am heutigen Kreisverkehr
Sinzheimer StraRe / SchwarzwaldstraRe / GUterbahnhofstralRe / Ooser Gartenstrafle sowie zwei
Querschnittszahlungen im Zuge der Ooser Gartenstrafle und Sinsheimer StraRe, die im Ja-
nuar 2026 durchgefihrt wurden.

Ein Vergleich der Verkehrsbelastungen der Sinzheimer StraBe 2019 und 2026westlich des Kreis-
verkehrs ergab eine Verkehrsreduzierung um ca. 20 %. Somit kénnen die im Jahr 2019 ermittel-
ten Verkehrsbelastungen als Worst-Case-Betrachtung herangezogen werden.

Die Bestandsbelastungen konnen querschnittsbezogen fir die Sinzheimer Strale mit
ca. 11.000 Kfz/24 h, fir die SchwarzwaldstralBe mit ca.5.700 Kfz/24 h, fir die Guterbahn-
hofstraBe mit ca. 2.600 Kfz/24 h und fiir die Ooser GartenstraRe mit ca. 900 Kfz/24 h angegeben
werden.

Fur das Bebauungsplangebiet konnte eine zusatzliche Verkehrsbelastung von ca. 320 Kfz/24 him
Querschnitt ermittelt werden. Diese teilt sich jeweils zur Halfte auf den Quell- und Zielverkehr
auf.

Der Allgemeinverkehr aus den Verkehrszdahlungen wurde auf eine mittelfristige Prognose 2035
hochgerechnet. Hierbei wurden auch die Entwicklungen aus dem Sanierungsgebiet berticksich-
tigt. Der Prognosefaktor wurde mit ca. 1,2 % pro Jahr angesetzt.

Die aus dem Bebauungsplan neuinduzierten Fahrten wurden den Verkehrsbelastungen der all-
gemeinen Verkehrsprognose liberlagert. In einer zweiten Variante wurde zudem das Verkehrs-
aufkommen aus dem Bebauungsplan ,,Babo-Hochhaus”, das in unmittelbarer Ndhe zum Plange-
biet liegt, bertiicksichtigt.
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Aufbauend auf den Prognosebelastungen der beiden Varianten ohne und mit Babo-Hochhaus
wurde die Leistungsfahigkeit des Kreisverkehrs Sinzheimer StralRe / SchwarzwaldstralRe / Giter-
bahnhofstraBe / Ooser GartenstraBe wahrend der vormittaglichen und nachmittaglichen Spit-
zenstunde beurteilt. Sie kann fir beide Varianten und Zeitraume mit einem sehr guten bis guten
Ergebnis bestatigt werden.

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: BE_Baden-Baden_Oliverstrale_VU_2026-01-20
Datum: 25.03.2026
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NEUBAU VON 3 MEHRFAMILIENHAUSERN
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3967/1

UBERSICHTSPLAN Stand 20.01.25
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ZUM ANGEBOTSBEBAUUNGSPLAN

“WOHNQUARTIER OLIVERSTR. / GUTERBAHNHOFSTR.”

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen




VERKEHRSANALYSE 2019 / 2026

Werktiglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
aus Zahlungen

Am 12.03.2019 und 13.01.2026

Schwar: Zj"’,a_‘q_St_': -

Stand 01/25

STADT BADEN-BADEN

VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG 3
ZUM ANGEBOTSBEBAUUNGSPLAN

“WOHNQUARTIER OLIVERSTR. / GUTERBAHNHOFSTR.”

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fur Verkehrswesen




Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

3.1.1.2 Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Zahl der Wohneinheiten und die Haushaltsgrofie

Gebiet| Nutzung Wohneinheiten Haushaltsgroflie Einwohner
EW/WE
Min Max Min Max Min Max
Oliver |Wohnen 70 80 2,0 2,5 140 200
Summe 70 80 140 200

3.1.1.3 Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Bruttogeschossflache oder die Nutzflache/Wohnflache

Gebiet| Nutzung BGF BGF/Einwohner Einwohner
NFL NFL/Einwohner
ingm Flache/EW
Max Min Min Max

Oliver |Wohnen

Summe

© Dr. Bossel
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

3.1.1.4 Abschatzung der Einwohneranzahl Giber die Grundstiicksflache (Wohnbauflache) und die Grund-/Geschossflachenzahl

Gebiet| Nutzung | Grundst.- GFz BGF BGF/Einwohner Einwohner
flache
ingm GFZ ingm BGF/EW
Max Min Min Max
Oliver |Wohnen
Summe
Zusammenstellung der Ergebnisse der Einwohneranzahl
w
Gebiet| Nutzung Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner
Abschatzung Gber Abschatzung Gber Abschatzung lber Abschatzung Gber | Abschatzung Uber | Abschatzung Gber|Gewahlte Anzahl fir|
Bruttobaulandflache| Nettobaulandflache [Wohneinheiten (Brutto)/Vohneinheiten (Netto BGF/NFL GFz /erkehrsabschéatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Oliver |Wohnen 140 200 140 200 140 200
Summe 140 200 140 200 140 200

4.2



Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Abschédtzung des Verkehrsaufkommens

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "SchlisselgroRen” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Einwohneranzahl verwendet.

Einwohnerverkehr:

Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/d
Einwohner/d insgesamt Einw.wege | gebietsbezogen Einwohner Einwohner
aullerhalb 1,5
Wege/EW/d des Gebiets in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max Min Max
Oliver [Wohnen 140 200 215 4,0 490 800 10 441 720 60 80 176 384
Summe 140 200 490 800 441 720 176 384
Besucherverkehr:
Gebiet | Nutzung | Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/d
des Besucher Besucher Besucher
Besucher- 1,8
verkehrs in % Pers./Pkw
in % Min Max Min Max Min Max
Oliver [Wohnen 10 49 80 70 80 19 36
0
0
0
0
Summe 49 80 19 36

4.3



Programm Ver_Bau

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebietsbezogener Glterverkehr und Gesamtverkehr

© Dr. Bosserhoff

Kfz-Fahrten/

Gebiet | Nutzung Einwohner Lkw-Fahrten/ Beschaftigte Lkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten der Be-
Einwohner/d Beschaftigtem/d schaftigten/Werktag
0,05
Lkw-F/EW/d Lkw-F/B/d
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Oliver [Wohnen 140 200 7 10
Summe 140 200 7 10

Berechnung des Kfz-Verkehrs iiber flaichenbezogene Schatzwerte

Werktag

Min Max
202 430
202 430

Hinweis: Diese Vorgehensweise sollte nur als Plausibilitdtspriifung oder zu Beginn der Planung ohne genauere Gebietskenntnis Anwendung finden!

Gesamtverkehr

Gebiet | Nutzung

Flache Kfz-Fahrten je ha

brutto

in ha Kfz-Fahrten/ha

Min

Max

Summe

Kfz-Fahrten/
Werktag

Min Max

4.4



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:

Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

© Dr. Bosserhoff

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Oliver [Wohnen 176 384 19 36 7 10 202 430
Summe 176 384 19 36 7 10 202 430

4.9



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Binnenverkehrs-Anteile im Kfz-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in % in % in % in %

Oliver |Wohnen 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:

ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Oliver |Wohnen 176 384 19 36 7 10 202 430
Summe 176 384 19 36 7 10 202 430




Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw Pkw Lkw Pkw Pkw Lkw Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Oliver |Wohnen 88 192 10 18 4 5 102 215
Summe 88 192 10 18 4 5 102 215
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe]| 140 14 5 0 0 0 159

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw-Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Oliver |Wohnen 88 192 10 18 8 10 106 220
Summe 88 192 10 18 8 10 106 220
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe| 140 14 10 0 0 0 163

4.7



Prognose-Nullfall
incl. Sanierungsgebiet

Prognose-Planfall
ohne Baho Hochhaus

Schwarzwaldstr:

VERKEHRSPROGNOSE 2035
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Prognose-Planfall
mit Babo Hochhaus

Schw ?_r.z,‘“.'i‘g,sg'- -

Stand 01/25

STADT BADEN-BADEN

VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG 5
ZUM ANGEBOTSBEBAUUNGSPLAN

“WOHNQUARTIER OLIVERSTR. / GUTERBAHNHOFSTR.”

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




Geometrie

Datei : Planfall_KVP Sinzheimer StralRe_ohne Babo_VM.krs

Projekt . Baden-Baden Oliverstralte - ohne Babo-Hochhaus (0000)

Knoten . Sinzheimer Strae / Glterbahnhofstrae / SchwarzwaldstralRe / Gartenstralle

Stunde : SphVM

Bezeichnung Einh. Zuf. 1 Zuf. 2 Zuf. 3 Zuf. 4

1 Name der Zufahrt Sinzheimer Stra. | Ooser Gartenstr. | Schwarzwaldstra. | Sinzheimer Stra.
2 Ausrichtung Grad 40 110 180 240
3 Anzahl Fahrstreifen Zufahrt Fahrstreifen 1 1 1 1
4 Anzahl Fahrstreifen Kreis Fahrstreifen 1 1 1 1
5 Fussweglange Zufahrt m 3,5 3,5 3,5 3,5
6 Stauplatze Zufahrt Pkw-E 1 1 1 1
7 Fussweglange Ausfahrt m 4 4 4 4
8 Stauplatze Ausfahrt Pkw-E 1 1 1 1
9 AuRendurchmesser m 30 30 30 30
19 Ringbreite  ANN m 7 7 7 7
27 Bypass in nachste Ausfahrt? Fahrstreifen 0 0 0 0
28 Kapaz. Bypass pro Spur Pkw-E/h 1400 1400 1400 1400
29 Kapazitat der Ausfahrt Pkw-E/h 1200 1200 1200 1200
30 Minimal-Kapazitat d. Zufahrt Pkw-E/h 0 0 0 0

KREISEL 8.2.16 Seite 1

Ingenieurbiro Koehler und Leutwein GmbH Co. KG Karlsruhe

6.1



Geometrie

Datei : Planfall_KVP Sinzheimer StralRe_ohne Babo_VM.krs
Projekt . Baden-Baden Oliverstralte - ohne Babo-Hochhaus (0000)
Knoten . Sinzheimer Strae / Glterbahnhofstrae / SchwarzwaldstralRe / Gartenstralle
Stunde : SphVM
Bezeichnung Einh. Zuf. 5

1 Name der Zufahrt Glterbahnhofstr.

2 Ausrichtung Grad 310

3 Anzahl Fahrstreifen Zufahrt Fahrstreifen 1

4 Anzahl Fahrstreifen Kreis Fahrstreifen 1

5 Fussweglange Zufahrt m 3,5

6 Stauplatze Zufahrt Pkw-E 1

7 Fussweglange Ausfahrt m 4

8 Stauplatze Ausfahrt Pkw-E 1

9 AuRendurchmesser m 30

19 Ringbreite  ANN m 7

27 Bypass in nachste Ausfahrt? Fahrstreifen 0

28 Kapaz. Bypass pro Spur Pkw-E/h 1400

29 Kapazitat der Ausfahrt Pkw-E/h 1200

30 Minimal-Kapazitat d. Zufahrt Pkw-E/h 0

KREISEL 8.2.16

Seite 2

Ingenieurbiro Koehler und Leutwein GmbH Co. KG

Karlsruhe

6.2



Skizze der Kreis-Geometrie

Datei: Planfall_KVP Sinzheimer Strale_ohne Babo_ VM.krs
Projekt: Baden-Baden Oliverstralle - ohne Babo-Hochhaus
Projekt-Nummer: 0000
Knoten: Sinzheimer Stralte / Glterbahnhofstralte / Schwarzwaldstralle / Gartenstralle
Stunde: Sph VM
5m
I |

4: Sinzheimer Strafte Ost

5: Guterbahnhofstral3e

-~ \\\
e
N
Y, AN
/

\
/

\ 3: SchwarzwaldstralRe

1: Sinzheimer Stralle West

2: Ooser Gartenstralle

Zufahrt 1: Sinzheimer Strafle West
Zufahrt 2: Ooser Gartenstralle
Zufahrt 3: SchwarzwaldstralRe
Zufahrt 4: Sinzheimer Strafle Ost
Zufahrt 5: Gliterbahnhofstralle

Ingenieurbiro Koehler und Leutwein GmbH Co. KG Karlsruhe

KREISEL 8.2.16
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Planfall_KVP Sinzheimer Strale_ohne Babo_ VM.krs
Projekt: Baden-Baden Oliverstralle - ohne Babo-Hochhaus
Projekt-Nummer: 0000
Knoten: Sinzheimer Stralte / Glterbahnhofstralte / Schwarzwaldstralle / Gartenstralle
Stunde: Sph VM
0 1000 Pkw-E / h
LLliil

4 : Sinzheimer Strale Ost

Qa =501
5 : Giuterbahnhofstralle Qe =495
Qa =252 Qc =262

Qe =146

Qc =505

3 : Schwarzwaldstralle

Qa =300
Qe =297
Qc = 466
1 : Sinzheimer Straflte West
Qa = 386
Qe =494
Qc = 265
2 : Ooser Gartenstralie
Qa =22
Qe =29
Qc =737
Sum = 1461
Pkw-Einheiten (HBS)
Ingenieurbiro Koehler und Leutwein GmbH Co. KG Karlsruhe

KREISEL 8.2.16
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: Planfall_KVP Sinzheimer Strale_ohne Babo_ VM.krs
Projekt: Baden-Baden Oliverstralle - ohne Babo-Hochhaus
Projekt-Nummer: 0000
Knoten: Sinzheimer StralRe / Guterbahnhofstral’e / Schwarzwaldstralle / Gartenstralle
Stunde: Sph VM
0 400 Pkw-E / h
[
Q3: 146
Q2:8
Q1:263
Q5:78
Q4:0
Q4: 49 S= 252 S= 495
Q3:55
Q2:4 S = 501
Q1:38
Q5:0 4

S= 146 @

Q2:3
Q1:75
Q5: 88
Q4:131
Q3:0
: S = 297
S = 300
1
S = 386
Q5:79
Q4: 313
Q3:95 Q1:10
Q2:7 Q5:7
Q1:0 Q4:8
S =494 Q3:4
Q2:0
S=22 S= 29
Sum = 1461
Pkw-Einheiten (HBS)
Zufahrt 1: Sinzheimer Stralte West
Zufahrt 2: Ooser Gartenstralle
Zufahrt 3: Schwarzwaldstralie
Zufahrt 4: Sinzheimer Strafte Ost
Zufahrt 5: Glterbahnhofstralle
Ingenieurburo Koehler und Leutwein GmbH Co. KG Karlsruhe

KREISEL 8.2.16

6.5



Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei . Planfall_KVP Sinzheimer Stralte_ohne Babo VM.krs
Projekt : Baden-Baden Oliverstral3e - ohne Babo-Hochhaus HBS 2015
Projekt-Nummer : 0000
Knoten . Sinzheimer Stralle / Giterbahnhofstralle / Schwarzwaldstralle / Gartenstralle S5
Stunde : Sph VM
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FulRg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 |Sinzheimer StralRe West| 1 1 265 0 0 494 494 1001 1001
2 Ooser Gartenstralle 1 1 737 0 0 29 29 617 617
3 Schwarzwaldstralle 1 1 466 0 0 297 297 832 832
4 | Sinzheimer Stralte Ost | 1 1 262 0 0 495 495 1004 1004
5 Guterbahnhofstralie 1 1 505 0 0 146 146 800 800
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 QsVv
Name - Fz/h S Fz Fz Fz -
1 |Sinzheimer Stralle West 0,49 507 7.1 0,7 3 5 A
2 Ooser Gartenstralle 0,05 588 6,1 0,0 1 1 A
3 Schwarzwaldstralle 0,36 535 6,7 0,4 2 3 A
4 | Sinzheimer Stralte Ost 0,49 509 7.1 0,7 3 5 A
5 Guterbahnhofstralie 0,18 654 5,5 0,2 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten ;1461 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1461 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten D 2,77 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz . 6,83 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Stauléangen HBS 2015, CH + HCM (Wu, 1997)

LOS - Einstufung

HBS (Deutschland)

Verwendung der Pkw-Einheiten Pkw-E fir eingestelltes Kapazitats-Verfahren

KREISEL 8.2.16

Ingenieurburo Koehler und Leutwein GmbH Co. KG Karlsruhe
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Planfall_KVP Sinzheimer Strale_ohne Babo NM.krs
Projekt: Baden-Baden Oliverstralle - ohne Babo-Hochhaus
Projekt-Nummer: 0000
Knoten: Sinzheimer Stralte / Glterbahnhofstralte / Schwarzwaldstralle / Gartenstralle
Stunde: Sph NM
0 1000 Pkw-E / h
LLliil

4 : Sinzheimer Strale Ost

5 : GuterbahnhofstralRe Qa =588
Qa =182 Qe =748
Qe =232 Qc =259
Qc =825

3 : Schwarzwaldstralte

Qa =429
Qe =398
Qc =449
1 : Sinzheimer StralRe West
Qa =658
Qe =490
Qc =399
2 : Ooser Gartenstralle
Qa =33
Qe =22
Qc = 856
Sum = 1890
Pkw-Einheiten (HBS)
Ingenieurbiro Koehler und Leutwein GmbH Co. KG Karlsruhe

KREISEL 8.2.16
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei:
Projekt:

Projekt-Nummer:

Planfall_KVP Sinzheimer Strale_ohne Babo NM.krs
Baden-Baden OliverstralRe - ohne Babo-Hochhaus
0000

Knoten: Sinzheimer StralRe / Glterbahnhofstrale / Schwarzwaldstralle / Gartenstralle
Stunde: Sph NM
0 500 Pkw-E / h
[
Q3: 211
Q2:12
Q1:439
Q5: 86
Q4:0
Q4:77 S= 182 S= 748
Q3:89
Q2:5 S = 588
Q1:61
Q5:0 4
S= 232 @
Q2:5
Q1:151
Q5:70
Q4:172
Q3:0
@ S = 398
S =429
1
S = 658
Q5: 21
Q4: 333 @
Q3:125
Q3:4
S= 33 Q2:0 —
S- 22 Sum = 1890
Pkw-Einheiten (HBS)
Zufahrt 1: Sinzheimer Stralte West
Zufahrt 2: Ooser Gartenstralle
Zufahrt 3: Schwarzwaldstralie
Zufahrt 4: Sinzheimer Strafte Ost
Zufahrt 5: Glterbahnhofstralle
Ingenieurburo Koehler und Leutwein GmbH Co. KG Karlsruhe

KREISEL 8.2.16
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Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei . Planfall_KVP Sinzheimer Stralle_ohne Babo_NM.krs
Projekt : Baden-Baden Oliverstral3e - ohne Babo-Hochhaus HBS 2015
Projekt-Nummer : 0000
Knoten : Sinzheimer Strale / GlterbahnhofstralRe / SchwarzwaldstralRe / Gartenstrale S5
Stunde : Sph NM
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FulRg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 |Sinzheimer Stralle West| 1 1 399 50 0 490 490 881 881
2 Ooser GartenstralRe 1 1 856 50 0 22 22 524 524
3 Schwarzwaldstralie 1 1 449 50 0 398 398 840 840
4 | Sinzheimer Strafle Ost | 1 1 259 50 0 748 748 999 999
5 Guterbahnhofstrafle 1 1 825 50 0 232 232 547 547
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h S Fz Fz Fz -
1 |Sinzheimer StralRe West| 0,56 391 9,2 0,9 4 6 A
2 Ooser GartenstralRe 0,04 502 7,2 0,0 1 A
3 Schwarzwaldstralle 0,47 442 8,1 0,6 3 A
4 | Sinzheimer Straflle Ost 0,75 251 14,1 2,0 9 13 B
5 Guterbahnhofstrafle 0,42 315 114 0,5 3 4 B
Gesamt-Qualitidtsstufe : B

Gesamter Verkehr

im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten 1890 Pkw-E/h

davon Kraftfahrzeuge 1890 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 5,86 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz 11,15 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Stauléangen HBS 2015, CH + HCM (Wu, 1997)

LOS - Einstufung

Verwendung der Pkw-Einheiten

KREISEL 8.2.16

HBS (Deutschland)

Pkw-E fir eingestelltes Kapazitats-Verfahren

Ingenieurburo Koehler und Leutwein GmbH Co. KG

Karlsruhe
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Planfall_KVP Sinzheimer Strale_ohne Babo_ VM.krs
Projekt: Baden-Baden OliverstralRe - mit Babo-Hochhaus
Projekt-Nummer: 0000
Knoten: Sinzheimer Stralte / Glterbahnhofstralte / Schwarzwaldstralle / Gartenstralle
Stunde: Sph VM
0 1000 Pkw-E / h
LLliil

4 : Sinzheimer Stralle Ost

Qa =549
5 : Glterbahnhofstrale Qe =507
Qa =240 Qc =342

Qe =150

Qc =609

3 : Schwarzwaldstrale

Qa =302
Qe =403
Qc =488
1 : Sinzheimer Stralle West
Qa =471
Qe =505
Qc =288
2 : Ooser Gartenstralle
Qa =56
Qe =53
Qc =737
Sum = 1618
Pkw-Einheiten (HBS)
Ingenieurbiro Koehler und Leutwein GmbH Co. KG Karlsruhe
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: Planfall_KVP Sinzheimer Strale_ohne Babo_ VM.krs
Projekt: Baden-Baden OliverstralRe - mit Babo-Hochhaus
Projekt-Nummer: 0000
Knoten: Sinzheimer StralRe / Guterbahnhofstral’e / Schwarzwaldstralle / Gartenstralle
Stunde: Sph VM
0 400 Pkw-E / h
[
Q3: 146
Q2:20
Q1:263
Q5:78
Q4:0
Q4: 49 S = 240 S =807
Q3:55
Q2:8 S = 549
Q1:38
Q5:0 4

S= 150 @

Q2:10
Q1: 151
Q5:70
Q4:172
Q3:0
S =403
S = 302
1
S = 471
Q5:79
Q4: 313 @
Q3:95
Q1:0 Q5: 13
S = 505 Q4: 15
Q3:6
S = 56 Q2:0 —
G Sum = 1618
Pkw-Einheiten (HBS)
Zufahrt 1: Sinzheimer Stralte West
Zufahrt 2: Ooser Gartenstralle
Zufahrt 3: Schwarzwaldstralie
Zufahrt 4: Sinzheimer Strafte Ost
Zufahrt 5: Glterbahnhofstralle
Ingenieurburo Koehler und Leutwein GmbH Co. KG Karlsruhe
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Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei . Planfall_KVP Sinzheimer Stralte_ohne Babo VM.krs
Projekt : Baden-Baden Oliverstra3e - mit Babo-Hochhaus HBS 2015
Projekt-Nummer : 0000
Knoten . Sinzheimer StralRe / GliterbahnhofstralRe / Schwarzwaldstralle / Gartenstralie S5
Stunde : Sph VM
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FulRg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 [Sinzheimer Stralte West| 1 1 288 50 0 505 505 975 975
2 Ooser Gartenstralte 1 1 737 50 0 53 53 613 613
3 Schwarzwaldstralle 1 1 488 50 0 403 403 809 809
4 | Sinzheimer Stralte Ost | 1 1 342 50 0 507 507 929 929
5 Guterbahnhofstralte 1 1 609 50 0 150 150 712 712
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 QSsv
Name - Fz/h S Fz Fz Fz -
1 [Sinzheimer Stralte West 0,52 470 7,6 0,7 4 5 A
2 Ooser Gartenstralte 0,09 560 6,4 0,1 1 1 A
3 Schwarzwaldstralle 0,50 406 8,8 0,7 3 5 A
4 | Sinzheimer Stralte Ost 0,55 422 8,5 0,8 4 6 A
5 Gulterbahnhofstralie 0,21 562 6,4 0,2 1 2 A
Gesamt-Qualitiatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1618 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1618 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 3,62 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz 8,06 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Stauléangen HBS 2015, CH + HCM (Wu, 1997)
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Planfall_KVP Sinzheimer Strale_ohne Babo NM.krs
Projekt: Baden-Baden OliverstralRe - mit Babo-Hochhaus
Projekt-Nummer: 0000
Knoten: Sinzheimer Stralte / Glterbahnhofstralte / Schwarzwaldstralle / Gartenstralle
Stunde: Sph NM
0 1000 Pkw-E / h
LLliil

4 : Sinzheimer Strafte Ost

5 : Guterbahnhofstralle Qa =599
Qa =191 Qe =761
Qe =236 Qc =286
Qc = 856

3 : Schwarzwaldstralle

Qa =434
Qe =403
Qc =482
1 : Sinzheimer StralRe West
Qa =671
Qe =502
Qc =421
2 : Ooser Gartenstralle
Qa =67
Qe =60
Qc = 856
Sum = 1962
Pkw-Einheiten (HBS)
Ingenieurbiro Koehler und Leutwein GmbH Co. KG Karlsruhe

KREISEL 8.2.16
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: Planfall_KVP Sinzheimer Strale_ohne Babo NM.krs
Projekt: Baden-Baden OliverstralRe - mit Babo-Hochhaus
Projekt-Nummer: 0000
Knoten: Sinzheimer Stralte / Glterbahnhofstralte / Schwarzwaldstralle / Gartenstralle
Stunde: Sph NM
0 500 Pkw-E / h
[
Q3: 211
Q2: 25
Q1:439
Q5: 86
Q4:0
Q4:77 S= 191 S = 761
Q3: 89
Q2:9 S = 599
Q1:61
Q5:0 4

S= 236 @

Q2:10
Q1: 151
Q5:70
Q4:172
Q3:0
S =403
S =434
1
S = 671
Q5: 21
Q4: 333 @
Q3: 125
Q2:23 Q1: 20
Qi: 0 Q5: 14
S =502 Q4: 17
Q3:9
S= 67 Q2:0 —
S - 60 Sum = 1962
Pkw-Einheiten (HBS)
Zufahrt 1: Sinzheimer Stralte West
Zufahrt 2: Ooser Gartenstralle
Zufahrt 3: Schwarzwaldstralie
Zufahrt 4: Sinzheimer Strafte Ost
Zufahrt 5: Glterbahnhofstralle
Ingenieurburo Koehler und Leutwein GmbH Co. KG Karlsruhe
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Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei . Planfall_KVP Sinzheimer Strale_ohne Babo NM.krs
Projekt : Baden-Baden Oliverstra3e - mit Babo-Hochhaus HBS 2015
Projekt-Nummer : 0000
Knoten . Sinzheimer StralRe / Glterbahnhofstralle / Schwarzwaldstralle / Gartenstralle S5
Stunde : Sph NM
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FulRg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 |Sinzheimer Stralle West| 1 1 421 50 0 502 502 863 863
2 Ooser Gartenstralle 1 1 856 50 0 60 60 524 524
3 Schwarzwaldstralle 1 1 482 50 0 403 403 813 813
4 | Sinzheimer Strafle Ost | 1 1 286 50 0 761 761 976 976
5 Guterbahnhofstrafle 1 1 856 50 0 236 236 524 524
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h S Fz Fz Fz -
1 |Sinzheimer StralRe West| 0,58 361 9,9 1,0 5 7 A
2 Ooser Gartenstralle 0,11 464 7,8 0,1 A
3 Schwarzwaldstralle 0,50 410 8,8 0,7 A
4 | Sinzheimer Straflle Ost 0,78 215 16,3 2,4 10 15 B
5 Guterbahnhofstrafle 0,45 288 12,5 0,6 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten ;1962 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1962 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten . 6,77 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz ;12,41 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Stauléangen : HBS 2015, CH + HCM (Wu, 1997)
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E fiir eingestelltes Kapazitats-Verfahren
KREISEL 8.2.16
Ingenieurbiro Koehler und Leutwein GmbH Co. KG Karlsruhe
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