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Schalltechnische Untersuchung
Vorhabenbezogener Bebauungsplan ,Gartnerstralle” in Baden-Baden

1 Aufgabenstellung

Esist die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans "Gartnerstralie"
vorgesehen. Im Rahmen des Vorhabens ist die Errichtung von insgesamt drei
Mehrfamilienhdusern sowie sieben Doppel- bzw. Reihenhdusern geplant. Die
Unterbringung des ruhenden Verkehrs soll Giberwiegend in einer Tiefgarage er-
folgen; ergdanzend sind teilweise oberirdische Stellplatze vorgesehen.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die Schallimmissionen zu ermit-
teln, die auf das Bebauungsgebiet einwirken und von ihm ausgehen. Hierzu zah-
len der umliegende Strallenverkehr sowie die im Plangebiet vorgesehenen
Stellplatzanlagen (oberirdische Parkflachen sowie die Tiefgarage).

Die Beurteilungsgrundlagen sind die DIN 180052 sowie die Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm (TA Larm)® mit den darin genannten Regelwerken
und Richtlinien. Bei Uberschreiten der giiltigen Orientierungs- bzw. Richtwerte
sind SchallschutzmaRBnahmen zu konzipieren.

Im Einzelnen ergeben sich folgende Arbeitsschritte:

o Erarbeiten eines Rechenmodells anhand von Verkehrskennwerten, Litera-
turangaben und Angaben des Auftraggebers sowie Bestimmung der Ab-
strahlung aller relevanten Schallquellen

Ermittlung der Beurteilungspegel an den geplanten Baugrenzen

Konzeption von MinderungsmalRnahmen zur Einhaltung der zuldssigen Ori-
entierungs- und Richtwerte

Darstellung der Situation in Form von Larmkarten
o Textfassung und Beschreibung der Ergebnisse

1 DIN 18005:2023-07, Schallschutz im Stidtebau — Grundlagen und Hinweise fir die Planung.
Juli 2023.

2 DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07, Schallschutz im Stidtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orien-
tierungswerte fiir die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

3 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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2

2.1

Unterlagen

Projektbezogene Unterlagen

Folgende Unterlagen wurden zur Erstellung dieses Berichts herangezogen:

@)

2.2

Amtliches Liegenschaftskataster, digitales Gelandemodell, digitales Ortho-
photo und digitales 3D-Gebdaudemodell (LoD1) des Landesamtes fiir Geoin-
formation und Landentwicklung Baden-Wirttemberg (LGL), Datenquelle:
LGL, www.Igl-bw.de, dI-de/by-2-0.

Grundrisse seitens des Auftraggebers.

Verkehrskennwerte: Eingangsdaten vom Koehler & Leutwein, Stadt Baden-
Baden, Stand April 2026

Lage der Querschnitte untersuchter StraRen vom Koehler & Leutwein,
Stadt Baden-Baden, Stand Méarz 2026

Prasentation ,,Wohnbebauung Gartnerstrae” — Vorstellung Bebauungs-
konzept seitens des Auftraggebers.

Gesetze, Normen und Regelwerke

Allgemeines Rundschreiben StraRenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 - StB
11/14.86.22-01/25 Va 90 - Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen, RLS-
90.

Bayerisches Landesamt flir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfeh-
lungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohofen
und Omnibusbahnhofen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen - 6. Gber-
arbeitete Auflage.

Bayerisches Landesamt fir Umwelt (2025): Hinweise zur Anwendung der
Parkplatzlarmstudie (6. Auflage) des Bayerischen Landesamt fiir Umwelt -
hier: Maximalpegelkriterium.

Bischopink, Olaf; Kiilpmann, Christoph; Wahlhduser, Jens (2021): Der sach-
gerechte Bebauungsplan. Bonn: vhw Verlag.

Bundesverwaltungsgericht (BVerwG) (2006) - 4 A 1075.04.
DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07, Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1:
Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung. 2023.

DIN 18005:2023-07, Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise
fiir die Planung. 2023.

DIN 45687-1:2025-12; Akustik - Software fiir die Berechnung von Schall im
Freien - Teil 1: Qualitatsanforderungen und Qualitatssicherung. 2025.

DIN ISO 9613-2:1999-10, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im

Freien - Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren (ISO 9613-2: 1996).
1999.
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Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverun-
reinigungen, Gerdusche, Erschiitterungen und dhnliche Vorgange (Bundes-
Immissionsschutzgesetz - BImSchG), in der Fassung der Bekanntmachung
vom 17. Mai 2013 (BGBI. 1 S. 1274; 2021 1 S. 123), das zuletzt durch Artikel
1 des Gesetzes vom 24. Februar 2025 (BGBI. 2025 | Nr. 58) gedandert worden
ist.

Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg (2018):
Stadtebauliche Larmfibel - Hinweis flr die Bauleitplanung.

Oberverwaltungsgericht Nordrhein-Westfalen (2008) - 7 D 34/07.NE.

Richtlinien flr den Larmschutz an StralRen (RLS-19). Richtlinien zum Ersatz
der RLS-90 mit der Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Aus-
gabe 2019.

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26.
August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch Bekannt-
machung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in Kraft
getreten am 9. Juni 2017.

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. 1S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. Novem-
ber 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Wohnen; Senatsverwaltung
fir Umwelt Verkehr und Klimaschutz (2021): Berliner Leitfaden. Larm-
schutz in der verbindlichen Bauleitplanung 2021. Berlin.
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3 Beurteilungsgrundlagen
Zur Beurteilung der Situation werden folgende Regelwerke angewendet:

o Die DIN 180052 wird in der Regel im Rahmen eines Bebauungsplanverfah-
rens angewendet, die darin genannten Orientierungswerte gelten fir alle
Larmarten.

o Neben den Orientierungswerten der DIN 18005 stellen die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV? fir den Verkehrslarm ein weiteres Abwa-
gungskriterium dar.

o Fir Gewerbebetriebe mit allen dazugehérenden Schallimmissionen ist die
TA Larm* heranzuziehen. Die TA Larm gilt fir Anlagen im Sinne des BIm-
SchG®. Die TA Larm ist im Bebauungsplanverfahren zwar nicht bindend, es
sollte jedoch im Rahmen der Abwagung gepriift werden, ob deren Anfor-
derungen eingehalten werden kdnnen.

o Stellplatzanlagen von Wohnanlagen fallen nicht in den unmittelbaren Gel-
tungsbereich der TA Larm bzw. sind sogar explizit ausgeschlossen. In Er-
mangelung einer anderen geeigneten Beurteilungsgrundlage kann die TA
Larm zur Beurteilung des ,,Hol- und Bring“-Verkehrs der Tiefgaragenzufahr-
ten als antizipiertes Sachverstandigengutachten fiir einen orientierenden
Vergleich herangezogenen werden, ohne dass die Anforderungen der TA
Larm hierbei streng ausgelegt werden oder unseres Erachtens eine recht-
lich bindende Wirkung entfalten.

1 DIN 18005:2023-07, Schallschutz im Stidtebau — Grundlagen und Hinweise fir die Planung.
Juli 2023.

2 DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07, Schallschutz im Stidtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orien-
tierungswerte fir die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

3 Sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geadndert worden ist.

4 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

> Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Geréu-
sche, Erschitterungen und ahnliche Vorgédnge (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG),
in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 | S. 123), das
zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 24. Februar 2025 (BGBI. 2025 | Nr. 58) gedndert
worden ist.
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan ,Gartnerstralle” in Baden-Baden

Die Richtwerte der TA Larm entsprechen weitestgehend den Orientierungswer-
ten der DIN 18005. Durch die Beriicksichtigung von besonders schutzbedurfti-
gen Stunden (Ruhezeiten) und die Betrachtung der lautesten Nachtstunde, lie-
gen die Anforderungen der genannten Verordnungen und Regelwerke (iber de-
nen der DIN 18005 und stellen die ,,strengere” Beurteilungsgrundlage dar.
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan ,Gartnerstralle” in Baden-Baden

3.1 Anforderungen der DIN 18005

Das Beiblatt 1 der DIN 18005 enthalt schalltechnische Orientierungswerte fir
die stadtebauliche Planung.

Tabelle 1 — Orientierungswerte der DIN 18005

Gebietsnutzung Orientierungswert in dB(A)

tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
Gewerbegebiet (GE) 65 55/50
Kerngebiete (MK) 63 /60 53/45
Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohn-
gebiete (MDW), Mischgebiete (M), 60 50/ 45
Urbane Gebiete (MU)
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 /40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 /40
Reine Wohngebiete (WR) 50 40/ 35

Bei zwei Orientierungswerten gilt der jeweils niedrigere Wert fiir Industrie-, Ge-
werbe- und Freizeitlarm sowie Gerdausche von vergleichbaren 6ffentlichen An-
lagen, der hohere fir Verkehrslarm.

Nach der DIN 18005 sollen die Beurteilungspegel verschiedener Arten von
Schallquellen (Verkehrs-, Sport-, Gewerbe- und Freizeitlarm, etc.) jeweils fir
sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und beurteilt werden. Diese
Betrachtungsweise lasst sich mit der verschiedenartigen Gerdauschzusammen-
setzung und der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zur jeweiligen
Larmquelle begriinden.

1 DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07, Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orien-
tierungswerte fir die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

2 DIN 18005:2023-07, Schallschutz im Stidtebau — Grundlagen und Hinweise fir die Planung.
Juli 2023.
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3.2 Weitere Abwagungskriterien im Bebauungsplanverfahren

Neben den Orientierungswerten der DIN 18005 stellen die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV? ein weiteres Abwagungskriterium fir die verkehrlichen
Schallimmissionen dar. Die ,Stadtebauliche Larmfibel“® flhrt hierzu folgendes
aus:

Fir die Abwdgung von Ldrmschutzmafinahmen im Bebauungsplan ist die
16. BImSchV insofern von inhaltlicher Bedeutung, als bei Uberschreitung von
,Schalltechnischen Orientierungswerten” der DIN 18005-1 Beiblatt 1 mit den
Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV eine weitere Schwelle, ndmlich die Zu-
mutbarkeitsgrenze erreicht wird.”

Tabelle 2 — Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsnutzung Immissionsgrenzwert in dB(A)
tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)

Krankeqhauser, Schulen, Kurheime und 57 47

Altenheime

Wohngebiete 59 49

KerrT-, Dorf- und Mischgebiete, urbane 64 54

Gebiete

Gewerbegebiete 69 59

1 DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07, Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orien-
tierungswerte fir die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

2 sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

3 Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg (2018): Stidtebauliche Lirm-
fibel - Hinweis fiir die Bauleitplanung.
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Zur Problematik der Schallimmissionen in Bebauungsplanverfahren im Zusam-
menhang mit der Anwendung der DIN 18005 fiihren Bischopink et al. (2021)*
auBerdem folgendes aus: ,, Werden bereits vorbelastete Bereiche liberplant, die
(auch) zum Wohnen genutzt werden, kénnen die Werte der DIN 18005 hdufig
nicht eingehalten werden. Dann muss die Planung zumindest sicherstellen, dass
keine stddtebaulichen Misssténde auftreten bzw. verfestigt werden. In der
Rechtsprechung des BVerwG hat sich die Tendenz abgezeichnet, die Schwelle
zur Gesundheitsgefahr, bei der verfassungsrechtliche Schutzanforderungen
greifen, bei einem Dauerschallpegel von 70 dB(A) am Tag [und 60 dB(A) nachts]
anzusetzen”.

Zu AuBenwohnbereichen (AWB) wird darliber hinaus folgendes ausgefihrt: ,Zu
den Auflenwohnbereichen gehéren insbesondere Terrassen, Balkone und in
dhnlicher Weise zu Aufenthaltszwecken nutzbare Aufienanlagen. Diese sind al-
lerdings nur tagsiiber schutzwiirdig, da sie nachts nicht zum dauernden Aufent-
halt von Menschen zu dienen pflegen. Hier kénnen im Einzelfall auch héhere
Werte als 55 dB(A) noch als zumutbar gewertet werden, denn das Wohnen im
Freien ist nicht im gleichen Mafe schutzwiirdig wie das an die Gebdudenutzung
gebundene Wohnen.”

Gemall der Urteile 4 A1075.04 des Bundesverwaltungsgerichts® und
7 D 34/07.NE des Oberverwaltungsgerichts NRW? ist eine angemessene Nut-
zung von AuBRenwohnbereichen nur gewahrleistet, wenn diese einem Dauer-
schallpegel ausgesetzt sind, der 62 dB(A) tags nicht Uberschreitet. Dieser Wert
markiert die Schwelle, bis zu den unzumutbaren Stérungen der Kommunikation
und der Erholung nicht zu erwarten sind und erhebliche Belastigungen unter
[armmedizinischen Aspekten vermieden werden.

Es wird empfohlen, 62 dB(A) als Schwellenwert zum Schutz von Aullenwohnbe-
reichen heranzuziehen.

1 Bischopink, Olaf; Kilpmann, Christoph; Wahlhauser, Jens (2021): Der sachgerechte Bebau-
ungsplan. Bonn: vhw Verlag.

2 Bundesverwaltungsgericht (BVerwG) (2006) - 4 A 1075.04.
3 Oberverwaltungsgericht Nordrhein-Westfalen (2008) - 7 D 34/07.NE.
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3.3 Immissionsrichtwerte der TA Larm

Zur Beurteilung der gewerblichen Schallimmissionen werden die Immissions-
richtwerte der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm)* her-
angezogen. Folgende Immissionsrichtwerte sollen wahrend des reguldaren Be-
triebes nicht Gberschritten werden:

Tabelle 3 — Immissionsrichtwerte der TA Lérm, aufSerhalb von Gebéduden

Gebietsnutzung Immissionsrichtwert in dB(A)
tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)

a) Industriegebiete 70 70
b) Gewerbegebiete 65 50
c) Urbane Gebiete 63 45
d) Kern-, Misch-, Dorfgebiete 60 45
e) Allgemeine Wohngebiete 55 20
und Kleinsiedlungsgebiete

f) Reine Wohngebiete 50 35
g) Kurgebiete, Krankenhau- 45 35

ser, Pflegeanstalten

Es soll vermieden werden, dass kurzzeitige Gerdauschspitzen den Tagrichtwert
um mehr als 30 dB(A) und den Nachtrichtwert um mehr als 20 dB(A) Uber-
schreiten. Innerhalb von Ruhezeiten (werktags 6 bis 7 Uhr und 20 bis 22 Uhr,
sonn- und feiertags 6 bis 9 Uhr, 13 bis 15 Uhr und 20 bis 22 Uhr) ist fir die
Gebietskategorien e) bis g) ein Zuschlag von 6 dB(A) zum Mittelungspegel in der
entsprechenden Teilzeit anzusetzen. Flr die Nachtzeit ist die lauteste Stunde
zwischen 22 und 6 Uhr mal3geblich.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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3.4 Gebietseinstufung und Schutzbediirftigkeit

Die Schutzbediirftigkeit eines Gebietes ergibt sich in der Regel aus den Festset-
zungen in den Bebauungspldanen. Fiir das Plangebiet ist die Ausweisung eines
allgemeinen Wohngebietes (WA) geplant.

Nordlich des Plangebiets liegen allgemeine Wohngebiete, stidlich und stidost-
lich befinden sich Mischgebiete.

Abbildung 1 — Darstellung der Gebietsausweisung*

LV A

-

1 Amt fir Stadtentwicklung und Baurecht, Abteilung Stadtentwicklung und Stadtplanung, Pra-
sentation ,Wohnbebauung GartnerstraRe” -Vorstellung Bebauungskonzept, Stand
12.01.2026; Angaben zur Gebietseinstufung, erhalten per E-Mail vom Auftraggeber am
03.02.2026
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3.5 Zusammenfassung der zuldssigen Werte

In der folgenden Tabelle sind die jeweiligen Orientierungs-, Immissionsricht-,
bzw. Immissionsgrenzwerte fir allgemeine Wohn- und Mischgebiete sowie all-
gemeine Schwellenwerte dargestellt.

Tabelle 4 — Orientierungs-, Immissionsricht- und Immissionsgrenzwerte sowie
allgemeine Schwellenwerte

Regelwerk Orientierungs-, Immissionsricht- und
Immissionsgrenzwerte
in dB(A)
tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)

allgemeine Wohngebiete

DIN 18005 (Verkehr / Gewerbe) 55 45/401
TA Larm 55 40°
16. BImSchV 59 49
18. BImSchV? 50/554 40?2
Mischgebiete
DIN 18005 (Verkehr / Gewerbe) 60 50/451
TA Larm 60 45?
16. BImSchV 64 54
18. BImSchv? 55/60% 452

! Der hohere Wert gilt fiir StraBenverkehr, der niedrigere fiir die anderen Larmarten.
2 MaRgeblich ist die lauteste Nachtstunde.
3 Sonn-/feiertags: tags 7-22 Uhr, nachts 22-7 Uhr.

#Innerhalb der Ruhezeit morgens / im Ubrigen.
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4 Beschreibung der ortlichen Situation

Westlich des Bebauungsgebiets verlauft die StraBe Romerwall, nordwestlich
der Zwetschgenweg. Im Nordosten des Plangebiets befindet sich der Kirschen-
weg und am slidlichen Rand die GartnerstraRe.

Vorgesehen ist die Errichtung von sieben Reihenhausern mit jeweils zugehori-
ger Garage sowie drei Mehrfamilienhduser. Den Mehrfamilienhdusern sind 24
oberirdische Stellplatze zugeordnet; zudem besteht ein Zugang zu einer Tiefga-
rage mit insgesamt 31 Stellplatzen.

Abbildung 2 — Lage des Plangebiets und Schallquellen’

Legende

|:| Hauptgebdude
|:| Mebengebdude
|:| Plangebdude
- Garage

@ Parkplatz

S| |
K = - _
g S ‘Gertungsbereu:h

= Rampe zur Tifgarage

— Pkw Fahrwege

& Immissicnsort (Plangebdude)

1 Hintergrundkarte: Planungsentwurf ,Wohnanlage in Steinbach”, Wilhelm Architekturbiiro
GmbH, MaRstab 1:200, Stand 29.01.2026, erhalten per E-Mail am 24.02.2026
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5 Bildung der Beurteilungspegel

5.1 Parkverkehr (TA Ldrm)

Die Beurteilungspegel wurden nach dem in der TA Larm! beschriebenen Ver-
fahren ,detaillierte Prognose” ermittelt. Zur Bestimmung der kiinftigen Situa-
tion wurde ein Rechenmodell auf der Basis von Literatur- und Betreiberanga-
ben erarbeitet.

Entsprechend den einschldgigen Regelwerken und Verordnungen werden nur
die Tatigkeiten auf dem Betriebsgelande betrachtet und den Richtwerten ge-
genlibergestellt. Sobald sich ein Fahrzeug im o6ffentlichen Straenraum befin-
det, unterliegt es einer gesonderten Betrachtung und Beurteilung.

Die Immissionspegel der einzelnen Gerdausche werden unter Beriicksichtigung
der Einwirkdauer sowie besonderer Gerauschmerkmale (Ton- und Impulshal-
tigkeit) zum Beurteilungspegel zusammengefasst. Die Beurteilungspegel wer-
den nach dem Verfahren der TA Larm nach folgender Gleichung bestimmt:

N
L,=10-1g [Ti Z T 1092 (Laeq, ~ Crmet * Krj + Ky, + Kg ) dB(A)

r =1

Mit:

T Beurteilungszeitraum, 16 Stunden tags und 1 Stunde nachts
T Teilzeit j

N Zahl der gewahlten Teilzeiten

Laeg,j Mittelungspegel wahrend der Teilzeit j

Crnet meteorologische Korrektur

Kt Zuschlag flr Ton- und Informationshaltigkeit

Kij Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KR, Zuschlag flr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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5.1.1 Emissionen der maRgeblichen Schallquellen

Parkplatz (Parkplatzlarmstudie)

Die Schallleistung auf den Stellplatzen fir Pkw wird nach dem Normalfall (sog.
zusammengefasstes Verfahren) der Parkplatzlarmstudie® wie folgt bestimmt:

Lw = Lwo + Kpa + Ki + Kp + Kstro + 10 - Ig (B - N) dB(A)

Mit:

Lw anlagenbezogener Schallleistungspegel des Parkplatzes

Lwo Ausgangsschallpegel, eine Bewegung je Stellplatz und Stunde
Lwo = 63 dB(A)

Kpa Zuschlag flr die Parkplatzart, hier: Besucher- und Mitarbeiterpark-
platze +0 dB(A)

Ki Zuschlag flr die Impulshaltigkeit, hier +4 dB(A)

Kb Zuschlag flir den Durchfahranteil, hier 0 dB(A)

Kstro Zuschlag flr die Fahrbahnoberflache, hier 0 dB(A) (Fahrgassen: As-
phalt)

B BezugsgroRe, hier insgesamt 24 Stellplatze

N Bewegungshaufigkeit, hier 0,4 Bewegungen je Stellplatz und Stunde

tagstiber und 0,15 Bewegungen je Stellplatz und Stunde in der lau-
testen Nachtstunde

Der in den Anlagen dargestellte Schallleistungspegel fir den Parkplatz bezieht
sich auf den gesamten Parkplatz bei einer Bewegung je Stellplatz und Stunde.

(Schallquelle im Rechenmodell: Parkplatz)

! Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von
Parkh&usern und Tiefgaragen - 6. iberarbeitete Auflage.

4380/t2 - 27. April 2026
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Zufahrt Tiefgarage (offene Rampe)

Flr die geplante Tiefgarage wird eine offene Zufahrt vorgesehen, die Rampe
wird nicht eingehaust. Gemal Parkplatzlarmstudie? ist fir offene Rampen der
Fahrverkehr auf der Rampe sowie aufllerhalb der Rampe zu beriicksichtigen.

Fir die geplanten 31 Stellplatze werden die Anhaltswerte der Parkplatzlarmstu-
die fur Tiefgaragen an Wohnanlagen mit 0,15 Parkbewegungen pro Stellplatz
und Stunde tags sowie 0,09 Bewegungen pro Stellplatz in der lautesten Nacht-
stunde herangezogen. Dadurch ergeben sich tagstiber insgesamt rund 75 Pkw-
Bewegungen sowie in der lautesten Nachtstunde rund 3 Bewegungen.

Flr die Zu- und Abfahrt der Pkw aulRerhalb der Rampe wurde pro Fahrt ein lan-
genbezogener Schallleistungspegel von 47,5 dB(A) je Meter angesetzt®. Fiir die
Fahrten im Bereich der Rampen wurde gemaR RLS-90° zusatzlich ein Steigungs-
zuschlag von 6 dB (max. 15 % Steigung) vergeben, d.h. es wurde Gesamtschall-
leistungspegel je Fahrt auf der Rampe von 53,5 dB(A) pro Meter zugrunde ge-
legt.

(Schallquelle im Rechenmodell: Pkw Fahrwege zu TG)

! Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzldrmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhdéfen sowie von
Parkh&dusern und Tiefgaragen - 6. liberarbeitete Auflage.

2 Der Emissionspegel wurde nach den Richtlinien fir den Lirmschutz an StraRen, Bundesminis-
terium fiir Verkehr, Abteilung StraBenbau, Ausgabe 1990 ermittelt und nach dem in der Park-
platzlarmstudie 2007 angegebenen Verfahren auf einen langenbezogenen Schallleistungspe-
gel umgerechnet.

3 Allgemeines Rundschreiben StraRenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 - StB 11/14.86.22-01/25
Va 90 - Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen, RLS-90.

4380/t2 - 27. April 2026
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5.1.2 Pkw Fahrwege

Flr die Zu- und Abfahrt der Pkw zum bzw. vom Parkplatz wurde pro Fahrt ein
langenbezogener Schallleistungspegel von 47,5 dB(A) je Meter angesetzt’.

Die Emissionen der Ein- und Ausfahrten auf den Zufahrten an der Westseite des
Parkhauses wurden anhand der RLS-90% berechnet. Das Rechenverfahren be-
ricksichtigt jedoch keine Fahrgeschwindigkeiten unter 30 km/h. Anhand einer
Studie von Miiller BBM kann bei Fahrgeschwindigkeiten von 10 km/h ein um
4 dB(A) geringerer Pegel angesetzt werden als bei 30 km/h3.

(Schallquelle im Rechenmodell: Pkw Fahrwege)

5.1.3 Spitzenpegel

Malgeblich sind Gerduschspitzen durch Vorgange im Freien. Demnach ist mit
folgenden Schallleistungspegeln fiir Einzelereignisse zu rechnen:

o Pkw KofferraumschlieBen* 95,5 dB(A)
o Tiefgarage Rampenbereich® 94 dB(A)

! Der Emissionspegel wurde nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen, Bundesminis-
terium fiir Verkehr, Abteilung Strafenbau, Ausgabe 1990 ermittelt und nach dem in der Park-
platzlarmstudie 2007 angegebenen Verfahren auf einen langenbezogenen Schallleistungspe-
gel umgerechnet.

2 Allgemeines Rundschreiben StraRenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 - StB 11/14.86.22-01/25
Va 90 - Richtlinien fiir den Larmschutz an Straflen, RLS-90.

3 Beckenbauer, Thomas (2011): 5. DEGA Symposium. Lirmminderungspotentiale im StraRen-
verkehr durch Elektromobilitat. Planegg.

4 Bayerisches Landesamt fir Umwelt (2025): Hinweise zur Anwendung der Parkplatzldrmstudie
(6. Auflage) des Bayerischen Landesamt fiir Umwelt - hier: Maximalpegelkriterium.

> Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von
Parkh&usern und Tiefgaragen - 6. iberarbeitete Auflage.
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5.2 StraBenverkehr (RLS-19)

Der maRgebende Wert fiir den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspe-
gel. Die Beurteilungspegel werden fiir den Tag (6°° bis 22% Uhr) und die Nacht
(229 bis 6% Uhr) berechnet.

Emissionsberechnung

Zur Berechnung der Schallemissionen nach den RLS-19* werden bei einer zwei-
streifigen Strae Linienschallquellen in 0,5 m (iber den Mitten dieser Fahrstrei-
fen angenommen. Stehen drei oder vier Fahrstreifen in eine Fahrtrichtung zur
Verfligung wird die Linienschallquelle 0,5 m {iber der Trennlinie zwischen den
beiden duRersten Fahrstreifen angenommen. Bei fiinf oder mehr Fahrstreifen
liegt die Linienschallquelle 0,5 m tber der Mitte des zweitduRersten Fahrstrei-
fens.

In die Berechnung der Schallemissionen des Strallenverkehrslarms gehen ein:
o die malRgebende Verkehrsstarke fir den Tag und die Nacht, ermittelt aus
der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV)

o die Lkw-Anteile (> 3,5 t) fir Lkw ohne Anhdnger und Busse (Lkw1) fir Tag
und Nacht

o die Lkw-Anteile (> 3,5t) flir Lkw mit Anhdnger bzw. Sattelkraftfahrzeuge
(Zugmaschinen mit Auflieger) (Lkw2) fiir Tag und Nacht

o die Anteile von Motorradern (emissionsmafig eingestuft wie Lkw2) fiir Tag
und Nacht

o die zuldssigen Geschwindigkeiten fiir Pkw und Lkw
die Steigung und das Gefalle der StralSe
o die Korrekturwerte fiir den StralRendeckschichttyp

L Richtlinien fuir den Larmschutz an StraRen (RLS-19). Richtlinien zum Ersatz der RLS-90 mit der
Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Ausgabe 2019.

4380/t2 - 27. April 2026
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Verkehrskennwerte

Die Berechnung des StraBenverkehrslarms erfolgt anhand der RLS-19. Die Ver-
kehrszahlen fur den Nullfall und Prognosefall wurden aus dem Verkehrsunter-
suchung von , Koehler & Leutwein® 2026' entnommen und stellen folgende
Kennwerte vor (siehe Tabelle 5, 6). Die Strallenunterteilung ist in der Abbil-
dung 3 dargestellt.

Abbildung 3 — Darstellung der Strafsenunterteilung?

! Koehler & Leutwein, Stadt Baden-Baden, Verkehrsuntersuchung, Eingangsdaten, Stand
04.2026

2 Angaben zur StraRenunterteilung, erhalten per E-Mail vom Auftraggeber am 03.02.2026
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Tabelle 5 — Verkehrskennwerte Nullfall

StralRe Anteil Fahrzeuggruppen™” Ge-
DTV sc.hwif\-
Lkw1 Lkw2 Mot digkeit

Pkw / Lkw

Kfz/24 h tags / nachts in % km/h
Gartnerstralle Abschnitt 3 460 1,49 /4,00 | 0,22/1,00 | 1,09/2,00 30/30
Gartnerstralle Abschnitt 4 340 1,74 /3,75 | 0,30/1,25 | 0,90/1,25 30/30
Romerwall Abschnitt 5 1100 1,42 /3,33 | 0,09/0,42 1,28 /1,25 30/30
Romerwall Abschnitt 6 770 1,55/1,94 | 0,14/0,32 | 1,32/0,97 30/30
Romerwall Abschnitt 7 700 1,71/2,14 | 0,15/0,36 1,75/1,07 30/30
Zwetschgenweg Abschnitt 8 200 0,00/0,00 | 0,00/0,00 | 2,07/1,25 30/30

Tabelle 6 — Verkehrskennwerte Planfall

StralRe Anteil Fahrzeuggruppen™” Ge-
DTV sc.hwih-
Lkw1 Lkw2 Mot digkeit

Pkw / Lkw

Kfz/24 h tags / nachts in % km/h
Gartnerstralle Abschnitt 3 570 1,56/3,33 | 0,18/0,83 | 1,06/1,67 30/30
GartnerstraBe Abschnitt 4 410 1,67/4,44 | 0,25/1,11 | 1,00/1,11 30/30
Romerwall Abschnitt 5 1190 1,48 /3,20 | 0,09/0,40 | 1,26/1,60 30/30
Romerwall Abschnitt 6 790 1,51/1,94 | 0,13/0,32 | 1,29/0,97 30/30
Romerwall Abschnitt 7 710 1,83/2,14 | 0,15/0,36 1,73 /1,07 30/30
Zwetschgenweg Abschnitt 8 240 0,00/0,00 | 0,00/0,00 | 1,73/1,00 30/30

* Durchschnittlicher taglicher Verkehr, ** Anteil der Fahrzeuggruppen Lkw1/Lkw2/Motorrader

4380/t2 - 27. April 2026
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StraBendeckschicht

Die StralRenoberflache geht mit einem Korrekturwert von = 0 dB(A) in die Be-
rechnungen ein.

Steigungen und Gefille

Fir die Fahrzeuggruppe Pkw werden bei Geféllen < -6 % und Steigungen >2 %
Zuschlage gemaR RLS-19 vergeben.

Fir die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 werden bei Gefillen < -4 % und Stei-
gungen > 2 % Zuschlage gemall RLS-19 vergeben.
Mehrfachreflexionen

Ein Zuschlag fiir Mehrfachreflexionen gemald RLS-19 wurde nicht vergeben.

Knotenpunkte

In den relevanten Abschnitten sind keine lichtzeichengeregelten Knotenpunkte
oder Kreisverkehre vorhanden. Dementsprechend wurde keine Knotenpunkt-
korrektur gemaR RLS-19 vorgenommen.

4380/t2 - 27. April 2026
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5.3 Ausbreitungsberechnung

Die Berechnungen erfolgten mit dem EDV-Programm SoundPLAN auf der Basis
der RLS-19 (StraRenverkehr) bzw. der DIN I1SO 9613-2? (Gewerbe). Das Rechen-
modell bericksichtigt:

o die Anteile aus Reflexionen der Schallquellen an Stiitzmauern, Hausfassa-
den oder anderen Flachen (Spiegelschallquellen-Modell), gerechnet wurde
bis zur 2. Reflexion (StraRenverkehr) bzw. bis zur 3. Reflexion (Parkverkehr)

Pegelanderungen aufgrund des Abstandes und der Luftabsorption

o Pegelanderungen aufgrund der Bodendampfung, es wird fir den gesamten
Untersuchungsraum ein Bodenfaktor von 0,6 (0,0 = schallhart; 1,0 = schall-
weich) beriicksichtigt

o Pegelanderungen durch topographische und bauliche Gegebenheiten
(Mehrfachreflexionen und Abschirmungen)

o schallausbreitungsbeglinstigende Bedingungen entsprechend der verwen-
deten Regelwerke (z. B. einen leichten Mitwind und / oder Temperaturin-
version)

o Die Minderung durch die meteorologische Korrektur Cmet wurde im Sinne
einer ,,Worst Case“-Betrachtung mit 0 dB(A) angesetzt.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Larmkarten im Anhang darge-
stellt. In einem Rasterabstand von 5 m und in einer Hohe von 8 m liber Geldnde
(ca. EG) wurden die Beurteilungspegel fiir das gesamte Untersuchungsgebiet
berechnet und die Isophonen mittels einer mathematischen Funktion (Bezier)
bestimmt. Die Farbabstufung wurde so gewahlt, dass ab den hellroten Farbto-
nen die Orientierungswerte (OW) der DIN 18005 bzw. die Immissionsrichtwerte
(IRW) der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete (WA) tberschritten werden.

Die Larmkarten konnen aufgrund unterschiedlicher Rechenhéhen und Reflexi-
onen nur eingeschrankt mit Pegelwerten aus Einzelpunktberechnungen vergli-
chen werden. Maldgeblich fiir die Beurteilung sind die Ergebnisse der Einzel-
punktberechnungen.

! Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen (RLS-19). Richtlinien zum Ersatz der RLS-90 mit der
Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Ausgabe 2019.

2 DIN 1SO 9613-2:1999-10, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2: Allge-
meines Berechnungsverfahren (1ISO 9613-2: 1996). Oktober 1999.

4380/t2 - 27. April 2026

HEINE + JUD \\\

21



Schalltechnische Untersuchung
Vorhabenbezogener Bebauungsplan ,Gartnerstralle” in Baden-Baden

5.4 Qualitat der Prognose

Folgende Einflussfaktoren haben Auswirkungen auf die Qualitat der Ergebnisse
der schalltechnischen Untersuchung:

o Die Angaben zu den Emissionsansatzen basieren auf einer Maximalauslas-
tung (,,Worst Case“-Ansatz):

o Die Berechnungen der Schallimmissionen wurden mit dem EDV-Programm
SoundPLAN in der aktuellen Version (9.1) durchgefiihrt. Das Programm er-
flllt die Qualitatsanforderungen der DIN 456872

o Die ermittelten Beurteilungspegel wurden aufgerundet.
Mit den gewahlten Ansatzen befinden sich die in dieser Untersuchung ermittel-

ten Beurteilungspegel an der oberen Grenze der zu erwartenden Schallimmis-
sionen.

1 DIN 45687-1:2025-12; Akustik - Software fur die Berechnung von Schall im Freien - Teil 1:
Qualitatsanforderungen und Qualitatssicherung. Dezember 2025.
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6 Ergebnisse und Beurteilung

6.1 Parkverkehr

Die Beurteilung erfolgt mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm? Es treten
folgende Beurteilungspegel an den geplanten Baugrenzen auf:

Tabelle 7 — Beurteilungspegel Parkverkehr, ausgewdhlte Immissionsorte

Immissionsort Beurteilungs- Immissions- Uber-
pegel richtwert schreitung
dB(A) dB(A) dB

tags / nachts
geplante Gebaude

Haus 1 o ks 51/46 55/40 -/6

Haus 2 s e 47 /41 55/40 -/1

RH 15 106 32/25 55/40 -/-

RH 75 1.06 40/ 32 55/40 -/-

Immissionsort bestehende Gebdude

Gartner StralRe 3 o,2.06 39/32 55/40 -/-

Gartner StraBe 2 n 6 43 /40 55/40 -/-

Kirschenweg 20 s, 1.06 38/30 60/ 45 -/-

Kirschenweg 21 s ¢c 48 / 40 55/ 40 -/-

Zwetschgenweg 65,206 30/22 55/ 40 -/-

Durch das geplante Bebauungsgebiet treten an den geplanten Immissionsorten
Beurteilungspegel bis 51 dB(A) tags und bis 46 dB(A) nachts auf. Die Immissi-
onsrichtwerte der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und
40 dB(A) nachts werden tags eingehalten und nachts bis 6 dB(A) Gberschritten.
MaRgeblich fiir die Uberschreitungen sind die Immissionen der Parkwege zur
Tiefgarage. Es sind SchallschutzmaRnahmen erforderlich.

An den bestehenden Gebauden treten Beurteilungspegel bis 49 dB(A) tags und
40 dB(A) nachts auf, die Richtwerte werden eingehalten.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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Die detaillierten Ergebnisse kénnen den Anlagen A5 bis A28 entnommen wer-
den. Die Pegelverteilung ist in der Karte 1 und 2 dargestellt.

Spitzenpegel

An den geplanten Baugrenzen werden im ungiinstigsten Fall Pegelspitzen bis
76 dB(A) tags und bis 76 dB(A) nachts erreicht. Die Forderung der TA Larm, dass
Maximalpegel die Immissionsrichtwerte tags um nicht mehr als 30 dB(A) sowie
nachts um nicht mehr als 20 dB(A) (iberschreiten sollen (allgemeine Wohnge-
biete 85 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts; Mischgebiete 90 dB(A) tags und
65 dB(A) nachts), wird nicht erfiillt.

GemaR eines Urteils des VGH Baden-Wiirttemberg! heillt es: ,,Grundsdtzlich ist
davon auszugehen, dass Stellplatzimmissionen auch in Wohnbereichen gewis-
sermafSen zu den iiblichen Alltagserscheinungen gehéren und dass Garagen und
Stellpléitze, deren Zahl dem durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf
entspricht, auch in einem von Wohnbebauung geprdgten Bereich keine erhebli-
chen, billigerweise unzumutbaren Stérungen hervorrufen. Daher findet die TA
Ldrm mit ihren Immissionsrichtwerten, dem Spitzenpegelkriterium und der von
ihr definierten Vorbelastung bei der Beurteilung von Immissionen, die durch die
Nutzung zugelassener notwendiger Stellplétze eines Wohnvorhabens verur-
sacht werden, in der Regel keine Anwendung®.

! Urteil VGH Baden-Wiirttemberg, Az 3 S 149/17, 23.02.2017.
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6.2 StraBenverkehr — Schallimmissionen auf die geplante Bebauung

Die Beurteilung erfolgt mit den Orientierungswerten der DIN 18005*. Es treten
folgende Beurteilungspegel an den geplanten Baugrenzen auf:

Tabelle 8 — Beurteilungspegel Prognose-Planfall an der Planbebauung, ausge-
wdhlte Immissionsorte

Immissionsort Beurteilungspegel | Orientierungswert Uber-
Prognose-Planfall DIN 18005 schreitung
dB(A) dB(A) dB
tags / nachts
Haus 1 1.0G, S 52 / 41 _ / _
Haus 3 1.06,s 53/41 -/-
55/45
RH 1 106,s 40/ 29 -/-
RH 7 1.06,s 42 /30 -/-

Die Beurteilungspegel durch den StraRenverkehr betragen an den geplanten
Baugrenzen bis 53 dB(A) tags und bis 41 dB(A) nachts. Die Orientierungswerte
der DIN 18005 fiir allgemeine Wohn- und Mischgebiete werden tags und nachts
eingehalten. Es sind keine SchallschutzmaRBnahmen erforderlich.

Die Pegelverteilung ist in den Karten 3 und 4 dargestellt.

1 DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07, Schallschutz im Stidtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orien-
tierungswerte fiir die stadtebauliche Planung. Juli 2023.
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6.3 StraBenverkehr — Veranderungen fiir die bestehende Bebauung

Durch den Quell- und Zielverkehr des Plangebietes entsteht zusatzlicher Ver-
kehr auf den umliegenden StraRen. Die Verkehrslarmauswirkungen durch den
Quell- und Zielverkehr auf die umliegende, bestehende Bebauung aulRerhalb
des Plangebietes sind im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ebenfalls zu
betrachten.

Tabelle 9 — Beurteilungspegel Prognose-Nullfall und -Planfall sowie Pegeléinde-
rung an der Bestandsbebauung, ausgewdhlte Immissionsorte

Immissionsort Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegel-

Prognose-Nullfall Prognose-Planfall differenz
dB(A) dB(A) dB
tags / nachts

GartnerstraBe 2 g, n 55,2 /44,6 56,0/ 44,3 0,8/-0,3

Gartnerstrale 10 gg, N 52,9/42,3 53,7 /42,0 0,8/-0,3

Kirschenweg 21 ¢, s 38,2/27,3 38,8/ 28,0 0,6/0,7

Zwetschgenweg 6 G, s 48,6 /37,1 49,1/ 40,0 0,5/2,9*

Durch den ErschlieBungsverkehr ergeben sich an der Bestandsbebauung Pe-
geldifferenzen von 0,4 dB bis 0,8 dB tags sowie von -0,3 dB bis 2,9 dB nachts.
Die Orientierungswerte der DIN 180052 fir allgemeine Wohngebiete von 55
dB(A) tags und 45 dB(A) nachts sowie die Orientierungswerte der DIN 180053
fiir Mischgebiete von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts werden tags und nachts
eingehalten. Die Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts werden ebenso eingehalten. Die detaillierten Ergebnisse
konnen den Anlagen B4 bis B6 entnommen werden. Die Pegelverteilung ist in
den Karten 3 und 4 dargestellt.

! Die Erhéhung von rund 3 dB ergibt sich rechnerisch aufgrund gerundeter Kennwerte: Die fiir
die Berechnungen maligebliche Stunde nachts erhoht sich gerundet von 1 Kfz auf 2 Kfz

2 DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07, Schallschutz im Stidtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orien-
tierungswerte fur die stadtebauliche Planung.

3 DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07, Schallschutz im Stidtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orien-
tierungswerte fiir die stadtebauliche Planung.
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Der Berliner Leitfaden® fiihrt hierzu folgendes aus: ,,Je héher die planbedingte
Pegelzunahme und das Nullfall-Pegelniveau und je sensibler die tatséichliche
Nutzung aufSerhalb des Plangebietes, desto h6her ist das Abwdgungserforder-
nis. So kann etwa auch eine geringfiigige Pegelerh6hung unterhalb der schall-
technischen Orientierungswerte [...] ein héheres Abwdgungserfordernis bedin-

“

gen.

Die Planung fuhrt nicht zu einer signifikanten Erhohung der bereits bestehen-
den Larmbelastung, dennoch ist abzuwagen ob diese im Rahmen der stadte-
baulichen Entwicklung zumutbar sind.

Das Plangebiet ist bereits heute weitestgehend bebaut. Durch die Planung kom-
men nur wenige Baufelder bzw. Gebdude hinzu. Dementsprechend ist nur mit
geringfligigem Mehrverkehr infolge des Plangebietes zu rechnen. Es kann daher
erfahrungsgemal davon ausgegangen werden, dass es durch das Plangebiet zu
keiner Verschlechterung der Situation bezliglich des Fahrverkehrs im o6ffentli-
chen Straflenraum kommt.

! Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Wohnen; Senatsverwaltung fiir Umwelt Verkehr
und Klimaschutz (2021): Berliner Leitfaden. Larmschutz in der verbindlichen Bauleitplanung
2021. Berlin
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7 Diskussion von SchallschutzmaBnahmen an den geplanten Gebauden
gegeniiber dem Parkverkehr

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm? fiir allgemeine Wohngebiete (WA) wer-
den durch die Immissionen des Parkverkehrs an der geplanten Bebauung um
bis zu 6 dB Uiberschritten. MaRgeblich fiir die Uberschreitungen sind die Immis-
sionen der Parkwege zur Tiefgarage. Aufgrund der Uberschreitung der Immis-
sionsrichtwerte sind SchallschutzmaRnahmen erforderlich.

In den von Uberschreitungen betroffenen Bereichen sind SchallschutzmaRnah-
men der ,architektonischen Selbsthilfe“ moglich. Zu den MaBnahmen der ,ar-
chitektonischen Selbsthilfe” zahlen beispielsweise Festverglasungen, vorge-
hangte Glasfassaden, der Vorsatz von festverglasten Loggien, eine geeignete
Anordnung der schutzbedirftigen Rdume bzw. geeignete Grundrissgestaltung,
Prallscheiben, Laubengdnge, Fassadengestaltung (Gebduderickspriinge,
Schallschutzerker) u.a.

Grundsatzlich sind auch aktive SchallschutzmaBnahmen an der Rampe zur Tief-
garage denkbar. Als aktive MaBnahmen kommen beispielsweise abschirmende
Elemente vor den Bebauungen, z.B. in Form einer Schallschutzwand, in Be-
tracht. Um die geplanten Baugrenzen vollstandig zu schiitzen und die Immissi-
onsrichtwerte der TA Larm fiir allgemeine Wohngebiete einzuhalten, ware eine
Einhausung der Zufahrt zur Tiefgarage erforderlich.

Prinzipiell sind auch Kombinationen der oben genannten Mallnahmen, bei-
spielsweise mit einer teilweisen Umsetzung von aktiven MaRnahmen am Be-
trieb in Verbindung mit ergdnzenden MalRknahmen der architektonischen
Selbsthilfe an der geplanten Bebauung, moglich. Derartige MaBnahmenkombi-
nationen kdnnen bei Bedarf ndher untersucht bzw. geprift werden.

An den Gebauden in diesem Bereich werden die zuldssigen Immissionsricht-
werte der TA Larm eingehalten. SchallschutzmaRBnahmen gegeniiber dem Stra-
Renverkehr sind ebenfalls nicht erforderlich.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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8 Zusammenfassung

Die schalltechnische Untersuchung zum Bauvorhaben Gartner StraRRe in Bade-
Baden kann wie folgt zusammengefasst werden:

Parkverkehr

o Zur Beurteilung der kiinftigen Situation wurden die Immissionsrichtwerte
der TA Larm* herangezogen. Fir die geplante sowie nachstgelegene schutz-
bedirftige Bebauung wurden die Richtwerte fir allgemeine Wohngebiete
von 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts sowie die Richtwerte fiir Mischge-
biete von 60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts herangezogen. Einzelne kurz-
zeitige Gerauschspitzen sollen den Tagrichtwert um nicht mehr als 30 dB(A)
und den Nachtrichtwert um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten.

o Es wurde die Abstrahlung der maBgeblichen Schallquellen bestimmt und
zum Beurteilungspegel zusammengefasst, unter Berlicksichtigung der Ein-
wirkzeit, der Ton- und Impulshaltigkeit und der Pegelminderung auf dem
Ausbreitungsweg. Grundlage hierfir waren Literaturangaben sowie Anga-
ben seitens des Auftraggebers.

o Es treten Beurteilungspegel bis 51 dB(A) tags und bis 46 dB(A) nachts auf.
Die Immissionsrichtwerte der TA Larm werden tags eingehalten und nachts
bis 6 dB(A) Uberschritten.

o Die Forderung der TA Larm hinsichtlich des Spitzenpegelkriteriums wird
nicht erfiillt. GemaR eines Urteils des VGH Baden-Wiirttemberg? heildt es:
»@rundsdtzlich ist davon auszugehen, dass Stellplatzimmissionen auch in
Wohnbereichen gewissermafSen zu den (iblichen Alltagserscheinungen ge-
héren und dass Garagen und Stellplétze, deren Zahl dem durch die zugelas-
sene Nutzung verursachten Bedarf entspricht, auch in einem von Wohnbe-
bauung gepriigten Bereich keine erheblichen, billigerweise unzumutbaren
Stoérungen hervorrufen. Daher findet die TA Ldrm mit ihren Immissionsricht-
werten, dem Spitzenpegelkriterium und der von ihr definierten Vorbelas-
tung bei der Beurteilung von Immissionen, die durch die Nutzung zugelas-
sener notwendiger Stellpléitze eines Wohnvorhabens verursacht werden, in
der Regel keine Anwendung”.

o Essind MaRBnahmen organisatorischer Art gegentiber dem betriebsbeding-
ten Fahrverkehr auf dem Vorhabensgrundstiick zu empfehlen.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

2 Urteil VGH Baden-Wiirttemberg, Az 3 S 149/17, 23.02.2017.
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Verkehrslarm

o Zur Beurteilung der Situation durch den StraRenverkehr wurden die Orien-
tierungswerte der DIN 18005 fiir allgemeine Wohn- und Mischgebiete her-
angezogen.

o Im Plangebiet treten durch den StraRenverkehr Beurteilungspegel bis
56 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts auf. Die Orientierungswerte fir allge-
meine Wohngebiete sowie Mischgebiete werden tags und nachts eingehal-
ten. Es werden keine SchallschutzmaRnahmen gegeniiber dem StralRenver-
kehr erforderlich.

1 DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07, Schallschutz im Stidtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orien-
tierungswerte fir die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

4380/t2 - 27. April 2026

HEINE + JUD \\\

30



Schalltechnische Untersuchung

Vorhabenbezogener Bebauungsplan ,Gartnerstralle” in Baden-Baden

9 Anhang

Dokumentation Berechnungen und Ergebnisse

Parkverkehr
Rechenlaufinformation, Parkverkehr
Liste der Schallquellen, Parkverkehr

Teilpegelliste und Ausbreitungsberechnung, Parkver-
kehr

StralRenverkehr
Rechenlaufinformation, StraRenverkehr
Eingangsdaten, StraBenverkehr

Beurteilungspegel und Pegeldifferenz, Stralenverkehr

Larmkarten

Pegelverteilung tags, Parkverkehr
Pegelverteilung nachts, Parkverkehr
Pegelverteilung tags, Planfall

Pegelverteilung tags, Planfall
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A1
B-Plan "Gartnerstral3e" Baden-Baden
- Rechenlaufinformation, Parkverkehr -

Projekt-Info

Projekttitel: B-Plan "Gartnerstralle" Baden-Baden
Projekt Nr.: 4380

Projektbearbeiter: KaM

Auftraggeber: Wilhelm Projekt GmbH

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulssige Toleranz (fur einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Stralden als gelandefolgend behandeln: Nein
Richtlinien:

Gewerbe: ISO 9613-2: 1996

Luftabsorption: ISO 96131

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: ISO/TR 17534-3:2015 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung
unterbricht
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfugedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0

Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] Tm
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2 vereinfacht
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Parkplatze: ISO 9613-2: 1996
Emissionsberechnung nach: Parkplatzlarmstudie 2007
Luftabsorption: ISO 96131

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: ISO/TR 17534-3:2015 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung
unterbricht
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfugedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:

Ergebnisnr.: 104 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



HEINE +JUD

Schalltechnische Untersuchung
B-Plan "Gartnerstral3e" Baden-Baden
- Rechenlaufinformation, Parkverkehr -

Anlage A2

Minimale Distanz [m]

Max. Iterationszahl
Minderung

Bewuchs:

Bebauung:

Industriegelande:

Bewertung:

Geometriedaten

100_Wohngebiet.sit

- enthalt:
BEOO01_Bodeneffekt.geo
F001_Rechengebiet.geo

K001_Kataster.geo
LS001_Stutzwande.geo
Q101_Parkplatz.geo

TOO1_Text.geo
RDGMO0997.dgm

Faktor Abstand / Durchmesser

Max. Differenz Bodendampfung + Beugung

4

ISO 9613-2 vereinfacht
ISO 9613-2

ISO 9613-2

TA-Larm 1998/2017 - Sonntag

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrickt

22.04.2026 12:01:32

22.04.2026 08:50:46
31.03.2026 08:42:54

G001_WA_Gebietsnutzung.geo 26.03.2026 14:05:20
GBO001_Geltungsbereich.geo 24.03.2026 17:06:54

I0001_Planfall_Immissionsort.geo 26.03.2026 13:44:42
I0002_Bestand_Immissionsort.geo 31.03.2026 11:21:18

24.03.2026 17:04:44
26.03.2026 13:42:12
22.04.2026 12:01:32

Q104_Fahrwege zur TG.geo 27.03.2026 10:28:08

Q105_Fahrwege zum Parkplatz.geo 21.04.2026 13:17:26
R001_Gebaude_Bestand.geo 01.04.2026 14:52:48
R002_Gebaude_Plangebiet.geo 31.03.2026 11:17:08

27.03.2026 12:20:34
22.04.2026 08:51:00
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B-Plan "Gartnerstral3e" Baden-Baden
- Liste der Schallquellen, Parkverkehr -

Schalltechnische Untersuchung

Anlage A3

Legende

Name
Quelltyp
| oder S

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Grole der Quelle (Lange oder Flache)
Schallleistungspegel pro Anlage
Schallleistungspegel pro m, m?
Zuschlag fir Impulshaltigkeit
Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Maximalpegel

Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A4
B-Plan "Gartnerstrale" Baden-Baden
- Liste der Schallquellen, Parkverkehr -

Name Quelltyp | oder S Lw L'w Ki KT LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz

m,m2 dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Pkw Fahrwege Linie 41 63,6 47,5 0,0 0,0 95,5 48,5 52,5 54,5 56,6 58,5 56,5 51,5 43,5
Pkw Fahrwege zu TG Linie 23 67,0 53,5 0,0 0,0 94,0 51,9 55,9 58,0 60,0 61,9 59,9 55,0 46,9
STP 1-5 Parkplatz 65 74,0 55,9 0,0 0,0 95,5 58,9 62,9 64,9 66,9 68,9 66,9 61,9 53,9
STP 1-5 Parkplatz 67 74,0 55,7 0,0 0,0 95,5 58,9 62,9 64,9 66,9 68,9 66,9 61,9 53,9
STP 10 Parkplatz 14 67,0 55,6 0,0 0,0 95,5 51,9 55,9 57,9 59,9 61,9 59,9 54,9 46,9
STP 12-14 Parkplatz 43 71,8 55,4 0,0 0,0 95,5 56,6 60,7 62,7 64,7 66,7 64,7 59,7 51,7
STP 6-11 Parkplatz 86 74,8 55,4 0,0 0,0 95,5 59,7 63,7 65,7 67,7 69,7 67,7 62,7 54,7
STP 6-9 Parkplatz 55 73,0 55,6 0,0 0,0 95,5 57,9 61,9 63,9 65,9 67,9 65,9 60,9 52,9
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B-Plan "Gartnerstralie" Baden-Baden
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Parkverkehr -

Anlage A5

Quellname

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Schallleistungspegel pro Anlage
Schallleistungspegel pro m, m?

Zuschlag fir Impulshaltigkeit

Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhdhung durch Reflexionen

Korrektur Betriebszeiten Tag

Korrektur Betriebszeiten Nacht
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A6
B-Plan "Gartnerstrafl’e" Baden-Baden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Parkverkehr -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m?2 m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Gértnerstrake 10 EG N RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 34,1 dB(A) LrN 30,0 dB(A) LT,max 60,2 dB(A) LN,max 60,2 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 41 63,6 475 0,0 0,0 0 -433 -0,2 2.1 -0,3 2,5 5,6 1,3 0,0 25,8 21,5
Pkw Fahrwege zu TG 23 81 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -49,1 07 -4.4 -0,6 2,7 6,7 48 0,0 21,6 19,7
STP 10 14 58 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -46,3 0,5 0,0 0,4 2,0 4,0 -8,2 0,0 17,8 13,6
STP 12-14 43 54 71,8 55,4 0,0 0,0 0 457 0,4 -18,1 -0,1 6,1 4,0 -8,2 0,0 9,5 52
STP 1-5 67 94 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -50,5 0,7 2,4 0,7 1,4 4,0 -8,2 0,0 17,2 13,0
STP 1-5 65 24 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -38,7 0,2 0,0 0,2 0,7 4,0 -8,2 0,0 32,0 27,7
STP 6-11 86 45 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -44.0 0,3 -5,9 -0,3 1,5 -4,0 -8,2 0,0 21,8 17,5
STP 6-9 55 66 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -47.4 -0,6 0,0 -0,5 2,7 -4,0 -8,2 0,0 23,3 19,0
Gértnerstrake 10 1.0G N RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 34,2 dB(A) LrN 30,1 dB(A) LT,max 60,1 dB(A) LN,max 60,1 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 41 63,6 475 0,0 0,0 0 -433 -0,1 2.1 -0,3 2,5 5,6 1,3 0,0 25,8 21,6
Pkw Fahrwege zu TG 23 81 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -49,1 -0,6 37 -0,6 2,6 6,7 48 0,0 22,2 20,3
STP 10 14 58 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -46,3 -0,4 0,0 -0,4 2,1 -4,0 -8,2 0,0 17,9 13,7
STP 12-14 43 55 71,8 55,4 0,0 0,0 0 457 0,4 17,5 -0,1 6,5 4,0 -8,2 0,0 10,6 6,3
STP 1-5 67 94 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -50,5 0,7 A7 0,8 1,4 4,0 -8,2 0,0 17,8 13,5
STP 1-5 65 25 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -38,8 0,3 0,0 0,2 0,7 4,0 -8,2 0,0 31,9 27,7
STP 6-11 86 45 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -44.0 0,2 5,9 0,3 1,6 4,0 -8,2 0,0 22,0 17,8
STP 6-9 55 66 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -47.4 05 0,0 -0,5 2,8 -4,0 -8,2 0,0 23,4 19,2
Gértnerstrake 10 2.0G N RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 34,1 dB(A) LrN 30,1 dB(A) LT,max 59,8 dB(A) LN,max 59,8 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 42 63,6 475 0,0 0,0 0 -435 -0,1 2.1 -0,3 2,5 5,6 1,3 0,0 25,7 21,5
Pkw Fahrwege zu TG 23 81 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -49,2 05 -3.2 -0,6 2,5 6,7 48 0,0 22,8 20,9
STP 10 14 59 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -46,4 0,3 0,0 -0,4 2,0 -4,0 -8,2 0,0 17,9 13,7
STP 12-14 43 55 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -45.8 0,3 17,3 -0,1 6,5 -4,0 -8,2 0,0 10,8 6,5
STP 1-5 67 95 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -50,5 0,6 0,6 0,8 1,5 4,0 -8,2 0,0 19,0 14,8
STP 1-5 65 25 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -39,1 0,3 0,0 0,2 0,7 4,0 -8,2 0,0 31,7 27,5
STP 6-11 86 45 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -44.1 -0,1 5,9 0,3 1,7 4,0 -8,2 0,0 22,1 17,8
STP 6-9 55 66 73,0 55,6 0,0 0,0 0 47,4 0,4 0,0 0,5 2,7 4,0 -8,2 0,0 23,4 19,1
Gartnerstrake 2 EG N RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 42,5dB(A) LrN 39,9 dB(A) LT,max 65,7 dB(A) LN,max 65,7 dB(A)
Pkw Fahrwege | 41 | 52 | 636 | 475 | 00 | o0 | o | 454 | 04 | 35 | 03 | 11 | 56 [ 13 0,0 20,6 16,4
Ergebnisnr.: 104 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A7
B-Plan "Gartnerstrafl’e" Baden-Baden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Parkverkehr -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Pkw Fahrwege zu TG 23 14 67,0 53,5 0,0 0,0 0 34,2 0,6 -0,1 -0,1 0,6 6,7 4,8 0,0 40,5 38,6
STP 10 14 23 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -38,4 0,2 0,0 -0,2 1,4 -4,0 -8,2 0,0 26,1 21,8
STP 12-14 43 78 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -48,8 -0,7 -17,0 -0,2 6,3 -4,0 -8,2 0,0 7,5 3,2
STP 1-5 67 19 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -36,5 0,4 0,0 -0,1 0,9 -4,0 -8,2 0,0 34,6 30,3
STP 1-5 65 57 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -46,1 -0,5 0,0 -0,4 1,5 -4,0 -8,2 0,0 24,5 20,3
STP 6-11 86 85 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -49,5 -0,7 -21,2 -0,3 4,7 -4,0 -8,2 0,0 3,8 -0,5
STP 6-9 55 16 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -35,2 0,4 0,0 -0,1 0,7 -4,0 -8,2 0,0 34,8 30,6
GartnerstraBe 2 1.0G N RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 42,3 dB(A) LrN 39,6 dB(A) LT,max 64,7 dB(A) LN,max 64,7 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 53 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -45,4 -0,3 -3,4 -0,3 1,2 5,6 1,3 0,0 21,0 16,7
Pkw Fahrwege zu TG 23 15 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -34,8 0,6 0,0 -0,1 0,7 6,7 4,8 0,0 40,2 38,3
STP 10 14 24 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -38,5 0,3 0,0 -0,2 1,4 -4,0 -8,2 0,0 26,0 21,8
STP 12-14 43 78 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -48,8 -0,6 -16,8 -0,2 7,9 -4,0 -8,2 0,0 9,3 5,0
STP 1-5 67 19 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -36,8 0,4 0,0 -0,1 1,0 -4,0 -8,2 0,0 34,5 30,2
STP 1-5 65 57 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -46,1 -0,4 0,0 -0,4 1,5 -4,0 -8,2 0,0 24,6 20,4
STP 6-11 86 85 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -49,5 -0,7 -21,1 -0,3 4,6 -4,0 -8,2 0,0 3,9 -0,4
STP 6-9 55 17 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -35,5 0,5 0,0 -0,1 0,7 -4,0 -8,2 0,0 34,6 30,4
Gartnerstrale 2 2.0G N RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 41,8 dB(A) LrN 39,1 dB(A) LT,max 63,4 dB(A) LN,max 63,4 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 53 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -45,5 -0,2 -3,4 -0,3 1,2 5,6 1,3 0,0 21,0 16,8
Pkw Fahrwege zu TG 23 17 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -35,6 0,6 0,0 -0,1 0,9 6,7 4,8 0,0 39,5 37,6
STP 10 14 24 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -38,7 0,3 0,0 -0,2 1,5 -4,0 -8,2 0,0 25,9 21,7
STP 12-14 43 78 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -48,8 -0,5 -16,4 -0,2 7,6 -4,0 -8,2 0,0 9,5 53
STP 1-5 67 20 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -37,2 0,5 0,0 -0,1 1,1 -4,0 -8,2 0,0 34,2 30,0
STP 1-5 65 57 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -46,1 -0,3 0,0 -0,4 1,5 -4,0 -8,2 0,0 24,7 20,4
STP 6-11 86 85 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -49,5 -0,5 -20,7 -0,3 4,7 -4,0 -8,2 0,0 4,5 0,2
STP 6-9 55 18 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -36,0 0,6 0,0 -0,1 0,8 -4,0 -8,2 0,0 34,2 30,0
Gartnerstrale 2a EG N RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 39,8 dB(A) LrN 36,5dB(A) LT,max 64,2 dB(A) LN,max 64,2 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 69 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -47,8 -0,6 -11,9 -0,2 3,6 5,6 1,3 0,0 12,3 8,0
Pkw Fahrwege zu TG 23 24 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -38,5 0,2 -0,4 -0,2 0,3 6,7 4,8 0,0 35,1 33,2
STP 10 14 39 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -42,9 -0,2 -1,4 -0,3 2,5 -4,0 -8,2 0,0 20,7 16,4
STP 12-14 43 92 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -50,3 -0,7 -20,0 -0,3 6,4 -4,0 -8,2 0,0 2,9 -1,4
Ergebnisnr.: 104 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A8
B-Plan "Gartnerstrafl’e" Baden-Baden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Parkverkehr -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
STP 1-5 67 16 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -34,8 0,5 0,0 -0,1 1,8 -4,0 -8,2 0,0 37,3 33,1
STP 1-5 65 73 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -48,3 -0,6 -11,0 -0,2 5,8 -4,0 -8,2 0,0 15,6 11,4
STP 6-11 86 100 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -51,0 -0,6 -21,3 -0,4 1,3 -4,0 -8,2 0,0 -1,2 -5,5
STP 6-9 55 32 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -41,0 0,0 0,0 -0,2 1,1 -4,0 -8,2 0,0 28,8 24,6
GartnerstraBe 2a 1.0G6 N RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 39,9 dB(A) LrN 36,6 dB(A) LT,max 63,9 dB(A) LN,max 63,9 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 69 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -47,8 -0,5 -11,6 -0,2 3,5 5,6 1,3 0,0 12,6 8,3
Pkw Fahrwege zu TG 23 24 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -38,7 0,3 0,0 -0,2 0,4 6,7 4,8 0,0 35,5 33,6
STP 10 14 39 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -42,9 -0,1 -1,4 -0,3 2,5 -4,0 -8,2 0,0 20,8 16,5
STP 12-14 43 92 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -50,3 -0,7 -19,5 -0,2 9,1 -4,0 -8,2 0,0 6,1 1,8
STP 1-5 67 16 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -35,1 0,5 0,0 -0,1 1,9 -4,0 -8,2 0,0 37,2 33,0
STP 1-5 65 73 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -48,3 -0,6 -10,3 -0,2 5,2 -4,0 -8,2 0,0 15,9 11,6
STP 6-11 86 100 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -51,0 -0,7 -21,1 -0,3 1,4 -4,0 -8,2 0,0 -1,0 -5,2
STP 6-9 55 32 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -41,1 0,1 0,0 -0,2 1,3 -4,0 -8,2 0,0 29,0 24,8
Gartnerstrale 2a 2.0G6 N RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 39,7 dB(A) LrN 36,4 dB(A) LT,max 63,4 dB(A) LN,max 63,4 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 69 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -47,8 -0,4 -10,7 -0,2 3,3 5,6 1,3 0,0 13,4 9,2
Pkw Fahrwege zu TG 23 25 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -39,0 0,3 0,0 -0,2 0,4 6,7 4,8 0,0 35,3 33,4
STP 10 14 40 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -43,0 0,0 -1,4 -0,3 2,5 -4,0 -8,2 0,0 20,9 16,6
STP 12-14 43 93 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -50,3 -0,6 -19,1 -0,2 8,6 -4,0 -8,2 0,0 6,2 1,9
STP 1-5 67 17 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -35,7 0,6 0,0 -0,1 2,1 -4,0 -8,2 0,0 36,9 32,6
STP 1-5 65 73 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -48,3 -0,5 -8,6 -0,2 4,4 -4,0 -8,2 0,0 16,9 12,6
STP 6-11 86 100 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -51,0 -0,6 -20,7 -0,3 1,5 -4,0 -8,2 0,0 -0,4 -4,7
STP 6-9 55 32 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -41,2 0,1 0,0 -0,2 1,3 -4,0 -8,2 0,0 29,0 24,8
GartnerstraBe 2a 3.0G N RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 39,3 dB(A) LrN 36,1 dB(A) LT,max 62,8 dB(A) LN,max 62,8 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 69 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -47,8 -0,4 -7,8 -0,2 1,6 5,6 1,3 0,0 14,6 10,3
Pkw Fahrwege zu TG 23 26 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -39,3 0,4 0,0 -0,2 0,5 6,7 4,8 0,0 35,0 33,1
STP 10 14 40 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -43,1 0,0 -1,2 -0,3 2,4 -4,0 -8,2 0,0 20,9 16,6
STP 12-14 43 93 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -50,3 -0,5 -17,6 -0,2 7,3 -4,0 -8,2 0,0 6,5 2,2
STP 1-5 67 18 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -36,3 0,6 0,0 -0,1 2,3 -4,0 -8,2 0,0 36,4 32,1
STP 1-5 65 73 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -48,3 -0,4 -3,7 -0,4 2,2 -4,0 -8,2 0,0 19,5 15,3
STP 6-11 86 100 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -51,0 -0,6 -20,1 -0,3 2,2 -4,0 -8,2 0,0 1,0 -3,3
Ergebnisnr.: 104 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung
B-Plan "Gartnerstralie" Baden-Baden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Parkverkehr -

Anlage A9

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
STP 6-9 55 33 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -41,4 0,1 0,0 -0,2 1,3 -4,0 -8,2 0,0 28,9 24,6
GartnerstraBe 3 EG O RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 37,9 dB(A) LrN 30,6 dB(A) LT,max 61,1 dB(A) LN,max 61,1 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 86 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -49,7 -0,7 -9,0 -0,7 0,4 5,6 1,3 3,6 13,1 5,3
Pkw Fahrwege zu TG 23 38 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -42,5 -0,2 -6,5 -0,3 2,3 6,7 4,8 3,6 30,3 24,7
STP 10 14 59 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -46,4 -0,5 -2,4 -0,6 1,2 -4,0 -8,2 3,6 18,0 10,1
STP 12-14 43 103 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -51,2 -0,6 -20,4 -0,3 2,6 -4,0 -8,2 3,6 1,4 -6,5
STP 1-5 67 22 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -37,8 0,2 0,0 -0,2 0,8 -4,0 -8,2 3,6 36,7 28,8
STP 1-5 65 94 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -50,4 -0,7 -4,2 -0,8 0,8 -4,0 -8,2 3,6 18,2 10,4
STP 6-11 86 113 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -52,1 -0,6 -21,8 -0,4 1,7 -4,0 -8,2 3,6 1,2 -6,6
STP 6-9 55 51 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -45,1 -0,4 -2,6 -0,5 0,8 -4,0 -8,2 3,6 25,0 17,1
GartnerstraBe 3 1.0G O RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 38,5dB(A) LrN 31,2dB(A) LT,max 61,0 dB(A) LN,max 61,0 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 86 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -49,7 -0,7 7,7 -0,6 0,4 5,6 1,3 3,6 14,6 6,7
Pkw Fahrwege zu TG 23 38 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -42,5 -0,1 -5,5 -0,3 2,8 6,7 4,8 3,6 31,8 26,3
STP 10 14 59 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -46,4 -0,4 -0,6 -0,5 1,1 -4,0 -8,2 3,6 19,9 12,0
STP 12-14 43 103 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -51,2 -0,8 -20,2 -0,3 2,0 -4,0 -8,2 3,6 0,9 -7,0
STP 1-5 67 22 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -38,0 0,3 0,0 -0,2 1,0 -4,0 -8,2 3,6 36,8 28,9
STP 1-5 65 94 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -50,4 -0,7 -3,0 -0,7 0,8 -4,0 -8,2 3,6 19,5 11,6
STP 6-11 86 113 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -52,1 -0,8 -21,4 -0,4 1,1 -4,0 -8,2 3,6 0,9 -7,0
STP 6-9 55 51 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -45,1 -0,3 -0,5 -0,4 0,8 -4,0 -8,2 3,6 27,2 19,3
Gartnerstrale 3 2.0G O RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 38,7 dB(A) LrN 31,5dB(A) LT,max 60,7 dB(A) LN,max 60,7 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 86 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -49,7 -0,5 -7.4 -0,6 0,3 5,6 1,3 3,6 14,9 7,0
Pkw Fahrwege zu TG 23 38 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -42,6 0,0 -4,6 -0,3 3,0 6,7 4,8 3,6 32,8 27,2
STP 10 14 59 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -46,4 -0,3 -0,4 -0,5 0,8 -4,0 -8,2 3,6 19,8 11,9
STP 12-14 43 103 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -51,2 -0,6 -19,8 -0,3 1,9 -4,0 -8,2 3,6 1,4 -6,5
STP 1-5 67 23 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -38,2 0,4 0,0 -0,2 1,1 -4,0 -8,2 3,6 36,7 28,8
STP 1-5 65 94 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -50,5 -0,6 -2,4 -0,7 0,7 -4,0 -8,2 3,6 20,3 12,4
STP 6-11 86 113 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -52,1 -0,7 -20,8 -0,3 1,1 -4,0 -8,2 3,6 1,6 -6,2
STP 6-9 55 51 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -45,1 -0,2 -0,3 -0,4 0,7 -4,0 -8,2 3,6 27,2 19,3

GértnerstraBe 4 EG N RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 39,1 dB(A)

LrN 35,4 dB(A) LT,max 65,0 dB(A) LN,max 65,0 dB(A)

Ergebnisnr.: 104

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A10
B-Plan "Gartnerstrafl’e" Baden-Baden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Parkverkehr -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Pkw Fahrwege 41 31 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -40,8 0,1 0,0 -0,2 0,1 5,6 1,3 0,0 28,4 241
Pkw Fahrwege zu TG 23 32 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -41,0 0,0 -3,1 -0,2 2,8 6,7 4,8 0,0 32,1 30,2
STP 10 14 13 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -33,1 0,6 0,0 -0,1 0,8 -4,0 -8,2 0,0 31,2 26,9
STP 12-14 43 62 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -46,9 -0,5 -3,1 -0,4 3,0 -4,0 -8,2 0,0 19,8 15,6
STP 1-5 67 42 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -43,4 -0,2 -1,2 -0,3 1,4 -4,0 -8,2 0,0 26,2 21,9
STP 1-5 65 34 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -41,5 -0,1 0,0 -0,3 1,3 -4,0 -8,2 0,0 29,5 25,2
STP 6-11 86 66 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -47,4 -0,6 -8,7 -0,4 2,3 -4,0 -8,2 0,0 16,0 11,7
STP 6-9 55 17 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -35,5 0,4 0,0 -0,1 1,0 -4,0 -8,2 0,0 34,8 30,5
GartnerstraBe 4 1.0G N RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 39,2 dB(A) LrN 35,7 dB(A) LT,max 64,4 dB(A) LN,max 64,4 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 31 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -40,9 0,1 0,0 -0,2 0,2 5,6 1,3 0,0 28,4 24,1
Pkw Fahrwege zu TG 23 32 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -41,2 0,1 -2,1 -0,2 2,8 6,7 4,8 0,0 33,1 31,2
STP 10 14 14 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -33,6 0,6 0,0 -0,1 0,9 -4,0 -8,2 0,0 30,8 26,6
STP 12-14 43 63 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -46,9 -0,5 -3,0 -0,4 2,9 -4,0 -8,2 0,0 19,9 15,6
STP 1-5 67 42 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -43,5 -0,2 -0,6 -0,3 1,5 -4,0 -8,2 0,0 27,0 22,8
STP 1-5 65 34 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -41,6 0,0 0,0 -0,2 1,4 -4,0 -8,2 0,0 29,5 25,3
STP 6-11 86 66 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -47,4 -0,5 -8,7 -0,4 24 -4,0 -8,2 0,0 16,2 11,9
STP 6-9 55 17 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -35,9 0,5 0,0 -0,1 1,1 -4,0 -8,2 0,0 34,6 30,4
GartnerstraBe 4 2.0G N RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 39,1 dB(A) LrN 35,5dB(A) LT,max 63,8 dB(A) LN,max 63,8 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 32 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -41,1 0,2 0,0 -0,2 0,3 5,6 1,3 0,0 28,3 24,1
Pkw Fahrwege zu TG 23 33 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -41,3 0,1 -1,6 -0,2 2,6 6,7 4,8 0,0 33,2 31,3
STP 10 14 15 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -34,4 0,7 0,0 -0,1 1,0 -4,0 -8,2 0,0 30,2 26,0
STP 12-14 43 63 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -46,9 -0,4 -3,0 -0,4 2,9 -4,0 -8,2 0,0 19,9 15,6
STP 1-5 67 43 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -43,6 -0,1 -0,5 -0,3 1,7 -4,0 -8,2 0,0 27,3 23,0
STP 1-5 65 34 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -41,7 0,1 0,0 -0,2 1,4 -4,0 -8,2 0,0 29,5 25,3
STP 6-11 86 66 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -47,4 -0,4 -8,7 -0,4 24 -4,0 -8,2 0,0 16,3 12,0
STP 6-9 55 19 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -36,4 0,5 0,0 -0,1 1,2 -4,0 -8,2 0,0 34,2 30,0
GartnerstraBe 5 EG O RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 30,1 dB(A) LrN 22,8 dB(A) LT,max 53,6 dB(A) LN,max 53,6 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 74 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -48,3 -0,7 -8,5 -0,4 2,6 5,6 1,3 3,6 17,5 9,6
Pkw Fahrwege zu TG 23 40 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -43,0 -0,2 -21,5 -0,2 10,7 6,7 4,8 3,6 23,2 17,7
STP 10 14 58 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -46,3 -0,5 -20,2 -0,2 8,3 -4,0 -8,2 3,6 7,8 -0,1
Ergebnisnr.: 104 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A11
B-Plan "Gartnerstrafl’e" Baden-Baden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Parkverkehr -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
STP 12-14 43 79 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -49,0 -0,7 -15,1 -0,1 1,9 -4,0 -8,2 3,6 8,4 0,6
STP 1-5 67 41 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -43,3 -0,2 -3,2 -0,3 1,5 -4,0 -8,2 3,6 28,1 20,2
STP 1-5 65 86 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -49,7 -0,7 -17,8 -0,2 7,5 -4,0 -8,2 3,6 12,6 4,8
STP 6-11 86 93 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -50,3 -0,7 -12,3 -0,2 4,7 -4,0 -8,2 3,6 15,6 7,7
STP 6-9 55 52 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -45,4 -0,4 -19,8 -0,1 9,1 -4,0 -8,2 3,6 16,0 8,1
Gartnerstrale 5 1.0G6 O RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 30,5dB(A) LrN 23,2dB(A) LT,max 53,6 dB(A) LN,max 53,6 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 74 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -48,3 -0,6 -6,2 -0,5 3,1 5,6 1,3 3,6 20,4 12,5
Pkw Fahrwege zu TG 23 40 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -43,0 -0,1 -21,3 -0,2 10,8 6,7 4,8 3,6 23,6 18,0
STP 10 14 58 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -46,3 -0,4 -19,9 -0,2 8,0 -4,0 -8,2 3,6 7,9 0,0
STP 12-14 43 79 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -49,0 -0,6 -14,4 -0,1 34 -4,0 -8,2 3,6 10,8 2,9
STP 1-5 67 41 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -43,3 -0,1 -3,2 -0,3 1,5 -4,0 -8,2 3,6 28,2 20,3
STP 1-5 65 86 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -49,7 -0,7 -16,4 -0,2 6,1 -4,0 -8,2 3,6 12,7 4,9
STP 6-11 86 93 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -50,3 -0,7 -11,1 -0,2 4,5 -4,0 -8,2 3,6 16,5 8,6
STP 6-9 55 53 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -45,4 -0,3 -19,7 -0,1 9,7 -4,0 -8,2 3,6 16,8 9,0
Gartnerstrale 5 2.0G6 O RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 30,8 dB(A) LrN 23,5dB(A) LT,max 53,7 dB(A) LN,max 53,7 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 74 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -48,4 -0,5 -3,9 -0,5 2,2 5,6 1,3 3,6 21,8 13,9
Pkw Fahrwege zu TG 23 40 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -43,1 0,0 -20,7 -0,1 10,6 6,7 4,8 3,6 24,0 18,4
STP 10 14 58 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -46,3 -0,3 -19,3 -0,1 75 -4,0 -8,2 3,6 8,2 0,3
STP 12-14 43 79 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -49,0 -0,5 -14,0 -0,1 57 -4,0 -8,2 3,6 13,6 5,7
STP 1-5 67 42 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -43,4 -0,1 -3,2 -0,3 1,5 -4,0 -8,2 3,6 28,1 20,2
STP 1-5 65 86 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -49,7 -0,6 -16,2 -0,2 3,0 -4,0 -8,2 3,6 10,0 2,1
STP 6-11 86 93 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -50,4 -0,6 -10,2 -0,2 4,4 -4,0 -8,2 3,6 17,4 9,6
STP 6-9 55 53 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -45,4 -0,2 -19,2 -0,1 9,4 -4,0 -8,2 3,6 171 9,2
Gartnerstralle 8, 8a EG N RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 38,8 dB(A) LrN 34,7 dB(A) LT,max 65,5 dB(A) LN,max 65,5 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 29 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -40,2 0,1 -0,7 -0,2 1,3 5,6 1,3 0,0 29,4 25,2
Pkw Fahrwege zu TG 23 64 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -47,2 -0,6 -4,0 -0,5 2,4 6,7 4,8 0,0 24,0 22,1
STP 10 14 42 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -43,4 -0,3 0,0 -0,3 1,2 -4,0 -8,2 0,0 20,2 16,0
STP 12-14 43 52 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -45,3 -0,4 -16,6 -0,1 0,5 -4,0 -8,2 0,0 5,9 1,7
STP 1-5 67 77 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -48,8 -0,7 -2,0 -0,6 0,7 -4,0 -8,2 0,0 18,7 14,5
STP 1-5 65 13 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -33,5 0,6 0,0 -0,1 0,9 -4,0 -8,2 0,0 37,8 33,5
Ergebnisnr.: 104 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A12
B-Plan "Gartnerstrafl’e" Baden-Baden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Parkverkehr -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
STP 6-11 86 47 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -44.4 -0,3 -21,4 -0,2 2,5 -4,0 -8,2 0,0 7,0 2,7
STP 6-9 55 49 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -44.9 -0,4 0,0 -0,4 1,5 -4,0 -8,2 0,0 25,0 20,7
GartnerstraBe 8,8a 1.0G6 N RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 38,6 dB(A) LrN 34,5dB(A) LT,max 64,8 dB(A) LN,max 64,8 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 30 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -40,4 0,2 -0,7 -0,2 1,3 5,6 1,3 0,0 29,4 25,1
Pkw Fahrwege zu TG 23 65 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -47,2 -0,5 -3,2 -0,5 2,3 6,7 4,8 0,0 24,7 22,8
STP 10 14 42 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -43,5 -0,2 0,0 -0,3 1,2 -4,0 -8,2 0,0 20,3 16,0
STP 12-14 43 52 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -45,3 -0,3 -16,6 -0,1 0,7 -4,0 -8,2 0,0 6,2 1,9
STP 1-5 67 78 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -48,8 -0,6 -0,9 -0,7 0,6 -4,0 -8,2 0,0 19,6 15,3
STP 1-5 65 14 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -34,0 0,6 0,0 -0,1 1,0 -4,0 -8,2 0,0 37,4 33,2
STP 6-11 86 47 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -44.4 -0,2 -20,8 -0,2 24 -4,0 -8,2 0,0 7,6 34
STP 6-9 55 50 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -44.9 -0,3 0,0 -0,4 1,5 -4,0 -8,2 0,0 25,0 20,8
GartnerstraBe 8,8a 2.0G N RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 38,1 dB(A) LrN 34,0 dB(A) LT,max 63,9 dB(A) LN,max 63,9 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 30 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -40,6 0,2 -0,7 -0,2 1,4 5,6 1,3 0,0 29,2 25,0
Pkw Fahrwege zu TG 23 65 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -47,2 -0,4 -2,7 -0,5 2,3 6,7 4,8 0,0 25,2 23,2
STP 10 14 42 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -43,6 -0,1 0,0 -0,3 1,2 -4,0 -8,2 0,0 20,3 16,0
STP 12-14 43 52 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -45,4 -0,2 -16,3 -0,1 0,9 -4,0 -8,2 0,0 6,7 24
STP 1-5 67 78 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -48,8 -0,5 -0,4 -0,6 0,5 -4,0 -8,2 0,0 20,2 15,9
STP 1-5 65 15 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -34,8 0,7 0,0 -0,1 1,1 -4,0 -8,2 0,0 36,8 32,6
STP 6-11 86 47 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -44.5 -0,2 -20,0 -0,1 2,7 -4,0 -8,2 0,0 8,7 4,5
STP 6-9 55 50 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -45,0 -0,2 0,0 -0,4 1,5 -4,0 -8,2 0,0 25,0 20,8
GartnerstraBe 8,8a 3.0G6 N RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 37,6 dB(A) LrN 33,5dB(A) LT,max 62,8 dB(A) LN,max 62,8 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 31 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -40,9 0,2 -0,8 -0,2 1,4 5,6 1,3 0,0 29,0 24,7
Pkw Fahrwege zu TG 23 65 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -47,3 -0,3 -2,4 -0,5 2,5 6,7 4,8 0,0 25,6 23,7
STP 10 14 43 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -43,7 0,0 0,0 -0,3 1,2 -4,0 -8,2 0,0 20,2 15,9
STP 12-14 43 53 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -45,4 -0,2 -16,1 -0,1 0,8 -4,0 -8,2 0,0 6,8 2,6
STP 1-5 67 78 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -48,9 -0,4 -0,3 -0,6 0,5 -4,0 -8,2 0,0 20,3 16,0
STP 1-5 65 17 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -35,7 0,7 0,0 -0,1 1,2 -4,0 -8,2 0,0 36,1 31,8
STP 6-11 86 48 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -44.6 -0,1 -19,8 -0,1 2,5 -4,0 -8,2 0,0 8,8 4,5
STP 6-9 55 51 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -45,1 -0,2 0,0 -0,4 1,6 -4,0 -8,2 0,0 25,0 20,7
Ergebnisnr.: 104 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A13
B-Plan "Gartnerstrafl’e" Baden-Baden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Parkverkehr -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m?2 m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Haus 1 EG O RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,8 dB(A) LrN 45,2 dB(A) LT,max 70,3 dB(A) LN,max 70,3 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 50 63,6 475 0,0 0,0 0 -44.9 -0,5 -8,2 -0,4 1,3 5,6 1,3 3,6 20,1 12,2
Pkw Fahrwege zu TG 23 7 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -28,0 0,9 -0,6 -0,1 1,0 6,7 48 3,6 50,6 45,0
STP 10 14 26 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -394 0,0 0,4 0,2 2,1 4,0 -8,2 3,6 28,7 20,9
STP 12-14 43 66 71,8 55,4 0,0 0,0 0 47,3 0,7 -20,1 0,2 2,8 4,0 -8,2 3,6 5,9 2,0
STP 1-5 67 19 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -36,7 0,3 12,3 -0,1 0,6 4,0 -8,2 3,6 25,5 17,6
STP 1-5 65 59 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -46,4 0,6 95 0,3 1,2 4,0 -8,2 3,6 18,0 10,1
STP 6-11 86 76 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -48,7 07 -20,3 -0,3 1,2 -4,0 -8,2 3,6 5,7 2.1
STP 6-9 55 20 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -36,8 0,2 -0,4 -0,2 0,7 -4,0 -8,2 3,6 36,2 28,3
Haus 1 1.0G O RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48,9 dB(A) LrN 43,2 dB(A) LT,max 68,4 dB(A) LN,max 68,4 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 50 63,6 475 0,0 0,0 0 -45,0 0,3 7.8 -0,3 1,4 5,6 1,3 3,6 20,8 12,9
Pkw Fahrwege zu TG 23 9 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -30,0 0,9 0,0 -0,1 0,4 6,7 48 3,6 48,6 43,0
STP 10 14 26 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -394 0,2 0,0 -0,2 1,9 -4,0 -8,2 3,6 29,1 21,2
STP 12-14 43 66 71,8 55,4 0,0 0,0 0 47,3 0,5 -20,0 0,2 2,9 4,0 -8,2 3,6 6,2 1,7
STP 1-5 67 20 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -36,9 0,4 12,3 -0,1 0,6 4,0 -8,2 3,6 25,5 17,6
STP 1-5 65 59 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -46,4 0,4 95 0,3 1,4 4,0 -8,2 3,6 18,5 10,6
STP 6-11 86 76 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -48,7 0,6 -20,2 0,2 0,9 4,0 -8,2 3,6 5,6 2,2
STP 6-9 55 20 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -36,9 0,4 0,0 -0,1 0,7 -4,0 -8,2 3,6 36,6 28,7
Haus 1 2.0G O RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 47,0 dB(A) LrN 41,3 dB(A) LT,max 655 dB(A) LN,max 65,5 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 50 63,6 475 0,0 0,0 0 -45,0 -0,2 77 -0,3 1,4 5,6 1,3 3,6 21,1 13,2
Pkw Fahrwege zu TG 23 11 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -32,0 0,9 0,0 -0,1 0,3 6,7 48 3,6 46,5 41,0
STP 10 14 27 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -39,6 0,2 0,0 -0,2 1,9 -4,0 -8,2 3,6 29,0 21,1
STP 12-14 43 66 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -47.4 -0,4 -19,6 -0,2 3,3 -4,0 -8,2 3,6 7.1 -0,7
STP 1-5 67 21 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -37,3 0,4 12,1 -0,1 0,7 4,0 -8,2 3,6 25,3 17,4
STP 1-5 65 59 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -46,4 0,3 9,2 0,2 1,3 4,0 -8,2 3,6 18,7 10,9
STP 6-11 86 76 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -48,7 0,5 19,4 0,2 1,0 4,0 -8,2 3,6 6,7 1,2
STP 6-9 55 21 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -37,2 0,4 0,0 -0,1 0,7 4,0 -8,2 3,6 36,4 28,5
Haus 1 3.0G O RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 45,6 dB(A) LrN 39,7 dB(A) LT,max 63,7 dB(A) LN,max 63,7 dB(A)
Pkw Fahrwege | 41 | 5 | 636 | 475 | 00 | o0 | o | 451 | 02 | 76 | 03 | 13 | 56 [ 13 3,6 20,9 13,0
Ergebnisnr.: 104 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A14
B-Plan "Gartnerstral3e" Baden-Baden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Parkverkehr -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Pkw Fahrwege zu TG 23 14 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -33,6 0,9 0,0 -0,1 0,3 6,7 4,8 3,6 44,9 39,3
STP 10 14 28 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -39,8 0,3 0,0 -0,2 2,0 -4,0 -8,2 3,6 28,9 21,0
STP 12-14 43 66 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -47.4 -0,4 -18,8 -0,2 4,9 -4,0 -8,2 3,6 9,6 1,7
STP 1-5 67 22 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -37,8 0,5 -12,0 -0,1 0,7 -4,0 -8,2 3,6 251 17,2
STP 1-5 65 59 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -46,5 -0,3 -9,1 -0,2 1,3 -4,0 -8,2 3,6 18,8 11,0
STP 6-11 86 77 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -48,7 -0,4 -18,6 -0,2 1,7 -4,0 -8,2 3,6 8,3 0,4
STP 6-9 55 22 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -37,7 0,5 0,0 -0,2 0,7 -4,0 -8,2 3,6 36,0 28,1
Haus1 EG S RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 47,1dB(A) LrN 39,6 dB(A) LT,max 73,1 dB(A) LN,max 73,1 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 62 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -46,9 -0,6 -15,6 -0,2 1,9 5,6 1,3 3,6 11,4 3,6
Pkw Fahrwege zu TG 23 14 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -34,2 0,5 -6,2 -0,1 0,8 6,7 4,8 3,6 38,2 32,7
STP 10 14 36 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -42,0 -0,1 -9,2 -0,1 2,8 -4,0 -8,2 3,6 17,9 10,1
STP 12-14 43 80 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -49,0 -0,7 -21,8 -0,3 2,3 -4,0 -8,2 3,6 1,8 -6,1
STP 1-5 67 7 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -28,1 0,9 0,0 0,0 0,1 -4,0 -8,2 3,6 46,4 38,5
STP 1-5 65 70 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -47,9 -0,6 -11,1 -0,2 0,2 -4,0 -8,2 3,6 13,9 6,0
STP 6-11 86 90 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -50,1 -0,7 -23,0 -0,5 1,9 -4,0 -8,2 3,6 2,1 -5,8
STP 6-9 55 27 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -39,7 0,1 -6,9 -0,1 1,9 -4,0 -8,2 3,6 27,9 20,1
Haus 1 1.0G S RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 46,2 dB(A) LrN 39,0dB(A) LT,max 70,2 dB(A) LN,max 70,2 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 62 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -46,9 -0,5 -15,5 -0,2 1,7 5,6 1,3 3,6 11,5 3,6
Pkw Fahrwege zu TG 23 15 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -34,5 0,6 -4,3 -0,1 0,7 6,7 4,8 3,6 39,7 34,1
STP 10 14 36 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -42,0 0,0 -9,2 -0,1 2,8 -4,0 -8,2 3,6 18,1 10,2
STP 12-14 43 80 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -49,0 -0,6 -21,8 -0,3 2,3 -4,0 -8,2 3,6 1,9 -6,0
STP 1-5 67 8 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -29,6 0,9 0,0 -0,1 0,1 -4,0 -8,2 3,6 45,0 37,1
STP 1-5 65 70 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -47,9 -0,5 -11,1 -0,2 0,2 -4,0 -8,2 3,6 14,0 6,2
STP 6-11 86 90 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -50,1 -0,7 -23,0 -0,5 2,0 -4,0 -8,2 3,6 2,2 -5,7
STP 6-9 55 27 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -39,7 0,2 -6,8 -0,1 2,0 -4,0 -8,2 3,6 28,2 20,3
Haus 1 2.0G S RW,T 55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 44,9 dB(A) LrN 37,8 dB(A) LT,max 67,3 dB(A) LN,max 67,3 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 63 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -46,9 -0,4 -15,1 -0,2 1,6 5,6 1,3 3,6 11,9 4,0
Pkw Fahrwege zu TG 23 16 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -35,2 0,6 -4,1 -0,1 0,8 6,7 4,8 3,6 39,4 33,9
STP 10 14 36 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -42,1 0,0 -9,1 -0,1 2,8 -4,0 -8,2 3,6 18,2 10,3
STP 12-14 43 80 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -49,1 -0,5 -21,6 -0,3 2,2 -4,0 -8,2 3,6 2,1 -5,7
Ergebnisnr.: 104 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A15
B-Plan "Gartnerstrafl’e" Baden-Baden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Parkverkehr -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
STP 1-5 67 10 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -31,3 0,9 0,0 -0,1 0,2 -4,0 -8,2 3,6 43,3 35,4
STP 1-5 65 70 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -47,9 -0,4 -10,9 -0,2 0,3 -4,0 -8,2 3,6 14,4 6,5
STP 6-11 86 90 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -50,1 -0,6 -22,7 -0,4 1,9 -4,0 -8,2 3,6 2,5 -5,4
STP 6-9 55 28 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -39,9 0,2 -6,7 -0,1 2,1 -4,0 -8,2 3,6 28,2 20,3
Haus 1 3.0G S RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 43,6 dB(A) LrN 36,7 dB(A) LT,max 64,9 dB(A) LN,max 64,9 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 63 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -47,0 -0,3 -14,8 -0,2 1,7 5,6 1,3 3,6 12,3 4,4
Pkw Fahrwege zu TG 23 18 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -35,9 0,6 -4,0 -0,1 0,9 6,7 4,8 3,6 38,8 33,2
STP 10 14 37 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -42,3 0,1 -8,9 -0,1 2,9 -4,0 -8,2 3,6 18,3 10,4
STP 12-14 43 80 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -49,1 -0,5 -21,0 -0,3 1,1 -4,0 -8,2 3,6 1,7 -6,2
STP 1-5 67 13 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -33,0 0,9 0,0 -0,1 0,2 -4,0 -8,2 3,6 41,7 33,8
STP 1-5 65 71 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -48,0 -0,4 -10,6 -0,2 0,5 -4,0 -8,2 3,6 14,9 7,1
STP 6-11 86 90 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -50,1 -0,5 -22,1 -0,4 0,9 -4,0 -8,2 3,6 2,2 -5,6
STP 6-9 55 29 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -40,1 0,3 -6,6 -0,1 2,1 -4,0 -8,2 3,6 28,1 20,3
Haus2 EG S RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 44,7 dB(A) LrN 37,3dB(A) LT,max 73,1 dB(A) LN,max 73,1 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 24 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -38,5 0,2 -5,4 -0,1 1,3 5,6 1,3 3,6 30,2 22,4
Pkw Fahrwege zu TG 23 26 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -39,2 0,1 -4,1 -0,2 3,1 6,7 4,8 3,6 37,0 31,5
STP 10 14 7 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -27,4 0,9 0,0 0,0 0,0 -4,0 -8,2 3,6 40,2 32,3
STP 12-14 43 49 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -44.7 -0,4 -19,6 -0,1 10,6 -4,0 -8,2 3,6 17,2 9,3
STP 1-5 67 40 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -43,1 -0,3 -3,2 -0,4 1,0 -4,0 -8,2 3,6 27,7 19,8
STP 1-5 65 31 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -40,9 -0,1 -4,5 -0,2 2,6 -4,0 -8,2 3,6 30,6 22,7
STP 6-11 86 55 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -45,8 -0,5 -22,3 -0,3 6,2 -4,0 -8,2 3,6 11,7 3,8
STP 6-9 55 12 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -32,9 0,6 0,0 -0,1 0,2 -4,0 -8,2 3,6 40,5 32,6
Haus2 1.0G S RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 44,3 dB(A) LrN 37,1dB(A) LT,max 70,1 dB(A) LN,max 70,1 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 24 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -38,7 0,3 -5,4 -0,1 1,4 5,6 1,3 3,6 30,3 22,4
Pkw Fahrwege zu TG 23 26 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -39,4 0,2 -2,7 -0,2 2,7 6,7 4,8 3,6 38,0 32,5
STP 10 14 8 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -29,0 0,9 0,0 -0,1 0,1 -4,0 -8,2 3,6 38,6 30,7
STP 12-14 43 49 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -44.7 -0,3 -19,6 -0,1 10,5 -4,0 -8,2 3,6 171 9,3
STP 1-5 67 41 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -43,2 -0,1 -0,5 -0,3 0,6 -4,0 -8,2 3,6 30,0 22,1
STP 1-5 65 32 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -41,0 0,1 -4,1 -0,2 24 -4,0 -8,2 3,6 30,9 23,0
STP 6-11 86 55 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -45,8 -0,4 -22,3 -0,2 6,1 -4,0 -8,2 3,6 11,8 3,9
Ergebnisnr.: 104 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A16
B-Plan "Gartnerstrafl’e" Baden-Baden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Parkverkehr -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
STP 6-9 55 13 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -33,5 0,7 0,0 -0,1 0,2 -4,0 -8,2 3,6 40,0 32,1
Haus2 2.0G S RW,T 55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 43,7 dB(A) LrN 36,7 dB(A) LT,max 67,2 dB(A) LN,max 67,2 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 25 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -38,9 0,3 -5,5 -0,1 1,5 5,6 1,3 3,6 30,1 22,2
Pkw Fahrwege zu TG 23 27 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -39,7 0,3 -1,8 -0,2 2,7 6,7 4,8 3,6 38,6 33,0
STP 10 14 10 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -30,9 0,9 0,0 -0,1 0,1 -4,0 -8,2 3,6 36,7 28,8
STP 12-14 43 49 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -44.8 -0,2 -19,3 -0,1 10,2 -4,0 -8,2 3,6 17,2 9,3
STP 1-5 67 41 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -43,3 -0,1 -0,3 -0,3 0,6 -4,0 -8,2 3,6 30,2 22,3
STP 1-5 65 32 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -41,1 0,1 -4,1 -0,2 2,5 -4,0 -8,2 3,6 30,8 23,0
STP 6-11 86 55 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -45,9 -0,3 -22,1 -0,2 57 -4,0 -8,2 3,6 1,7 3,8
STP 6-9 55 15 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -34,3 0,7 0,0 -0,1 0,3 -4,0 -8,2 3,6 39,2 31,3
Haus2 3.0G S RW,T 55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 43,2dB(A) LrN 36,3 dB(A) LT,max 64,9 dB(A) LN,max 64,9 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 26 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -39,3 0,4 -5,6 -0,1 1,6 5,6 1,3 3,6 29,7 21,8
Pkw Fahrwege zu TG 23 28 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -40,0 0,3 -1,2 -0,2 2,6 6,7 4,8 3,6 38,8 33,3
STP 10 14 12 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -32,7 0,9 0,0 -0,1 0,1 -4,0 -8,2 3,6 34,9 27,1
STP 12-14 43 49 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -44.9 -0,2 -18,7 -0,1 9,1 -4,0 -8,2 3,6 16,7 8,8
STP 1-5 67 42 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -43,4 0,0 -0,2 -0,3 0,6 -4,0 -8,2 3,6 30,3 22,4
STP 1-5 65 33 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -41,3 0,2 -4,1 -0,2 2,6 -4,0 -8,2 3,6 30,7 22,8
STP 6-11 86 56 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -45,9 -0,2 -21,5 -0,2 52 -4,0 -8,2 3,6 11,8 3,9
STP 6-9 55 16 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -35,3 0,7 0,0 -0,1 0,4 -4,0 -8,2 3,6 38,3 30,4
Haus2 EG S RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 46,7 dB(A) LrN 40,6 dB(A) LT,max 65,2 dB(A) LN,max 65,2 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 38 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -42,6 -0,1 -17,8 -0,1 54 5,6 1,3 3,6 17,6 9,7
Pkw Fahrwege zu TG 23 13 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -33,2 0,7 -0,9 -0,1 1,6 6,7 4,8 3,6 45,4 39,9
STP 10 14 18 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -36,1 0,4 0,0 -0,1 0,9 -4,0 -8,2 3,6 31,7 23,8
STP 12-14 43 54 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -45,7 -0,4 -21,6 -0,2 24 -4,0 -8,2 3,6 5,9 -2,0
STP 1-5 67 30 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -40,5 0,0 -4,8 -0,2 2,5 -4,0 -8,2 3,6 30,7 22,8
STP 1-5 65 47 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -44,5 -0,3 -16,9 -0,1 11,1 -4,0 -8,2 3,6 23,0 15,1
STP 6-11 86 64 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -47 1 -0,5 -22,2 -0,3 1,4 -4,0 -8,2 3,6 5,7 -2,2
STP 6-9 55 15 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -34,5 0,5 0,0 -0,1 0,8 -4,0 -8,2 3,6 39,4 31,5

Haus2 1.0G S RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 46,3 dB(A) LrN 40,3 dB(A) LT,max 64,3 dB(A) LN,max 64,3 dB(A)

Ergebnisnr.: 104 Heine + Jud - Ingenieurbiiro flir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A17
B-Plan "Gartnerstrafl’e" Baden-Baden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Parkverkehr -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Pkw Fahrwege 41 38 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -42,6 -0,1 -17,0 -0,1 5,2 5,6 1,3 3,6 18,3 10,4
Pkw Fahrwege zu TG 23 14 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -34,1 0,7 -0,2 -0,1 1,3 6,7 4,8 3,6 45,0 39,5
STP 10 14 18 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -36,3 0,5 0,0 -0,1 0,9 -4,0 -8,2 3,6 31,6 23,7
STP 12-14 43 54 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -45,7 -0,3 -21,6 -0,2 2,3 -4,0 -8,2 3,6 59 -2,0
STP 1-5 67 30 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -40,6 0,1 -4,2 -0,2 24 -4,0 -8,2 3,6 31,1 23,2
STP 1-5 65 47 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -44.5 -0,2 -16,6 -0,1 10,8 -4,0 -8,2 3,6 23,0 15,2
STP 6-11 86 64 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -47,2 -0,5 -22,2 -0,3 1,5 -4,0 -8,2 3,6 5,9 -2,0
STP 6-9 55 16 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -34,9 0,6 0,0 -0,1 0,9 -4,0 -8,2 3,6 39,1 31,3
Haus2 2.0G S RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 45,8 dB(A) LrN 39,8 dB(A) LT,max 63,4 dB(A) LN,max 63,4 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 39 63,6 47,5 0,0 0,0 0 42,7 0,0 -16,8 -0,1 5,1 5,6 1,3 3,6 18,4 10,5
Pkw Fahrwege zu TG 23 16 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -35,2 0,7 0,0 -0,1 1,7 6,7 4,8 3,6 44,4 38,9
STP 10 14 19 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -36,7 0,5 0,0 -0,1 1,0 -4,0 -8,2 3,6 31,3 23,4
STP 12-14 43 55 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -45,8 -0,3 -21,2 -0,2 2,2 -4,0 -8,2 3,6 6,2 -1,7
STP 1-5 67 31 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -40,8 0,2 -4,1 -0,2 2,4 -4,0 -8,2 3,6 31,2 23,3
STP 1-5 65 48 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -44.6 -0,2 -16,3 -0,1 10,6 -4,0 -8,2 3,6 23,1 15,2
STP 6-11 86 64 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -47,2 -0,4 -21,8 -0,3 1,5 -4,0 -8,2 3,6 6,3 -1,6
STP 6-9 55 17 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -35,5 0,6 0,0 -0,1 1,1 -4,0 -8,2 3,6 38,7 30,8
Haus2 3.0G S RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max85dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 45,1 dB(A) LrN 39,1 dB(A) LT,max 62,9 dB(A) LN,max 62,9 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 39 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -42,9 0,0 -16,6 -0,1 5,1 5,6 1,3 3,6 18,4 10,5
Pkw Fahrwege zu TG 23 18 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -36,2 0,7 0,0 -0,1 2,0 6,7 4,8 3,6 43,7 38,2
STP 10 14 21 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -37,3 0,5 0,0 -0,1 1,1 -4,0 -8,2 3,6 30,9 23,0
STP 12-14 43 55 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -45,8 -0,2 -20,4 -0,2 2,2 -4,0 -8,2 3,6 7,0 -0,9
STP 1-5 67 32 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -41,1 0,2 -4,0 -0,2 2,5 -4,0 -8,2 3,6 31,0 23,2
STP 1-5 65 48 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -44.6 -0,1 -16,0 -0,1 10,3 -4,0 -8,2 3,6 231 15,2
STP 6-11 86 65 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -47,2 -0,3 -20,7 -0,2 1,4 -4,0 -8,2 3,6 74 -0,5
STP 6-9 55 18 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -36,2 0,6 0,0 -0,1 1,2 -4,0 -8,2 3,6 38,1 30,2
Haus3 EG S RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 46,4 dB(A) LrN 38,5dB(A) LT,max 75,5 dB(A) LN,max 75,5 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 21 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -37,4 0,3 -2,7 -0,1 1,2 5,6 1,3 3,6 34,0 26,1
Pkw Fahrwege zu TG 23 64 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -47 1 -0,6 -6,7 -0,6 3,1 6,7 4,8 3,6 25,5 20,0
STP 10 14 43 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -43,6 -0,3 0,0 -0,3 2,1 -4,0 -8,2 3,6 24,5 16,6
Ergebnisnr.: 104 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A18
B-Plan "Gartnerstrafl’e" Baden-Baden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Parkverkehr -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
STP 12-14 43 34 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -41,7 -0,1 -20,1 -0,1 1,8 -4,0 -8,2 3,6 11,2 3,3
STP 1-5 67 79 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -48,9 -0,7 -5,1 -0,5 1,5 -4,0 -8,2 3,6 20,0 12,1
STP 1-5 65 8 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -28,7 0,9 0,0 0,0 0,3 -4,0 -8,2 3,6 45,9 38,1
STP 6-11 86 29 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -40,3 0,0 -22,5 -0,1 3,7 -4,0 -8,2 3,6 15,3 7.4
STP 6-9 55 51 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -45,1 -0,4 -0,2 -0,4 1,0 -4,0 -8,2 3,6 27,6 19,8
Haus3 1.0G S RW,T 55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 45,1 dB(A) LrN 37,3dB(A) LT,max 71,3 dB(A) LN,max 71,3 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 21 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -37,6 0,4 -2,7 -0,1 1,3 5,6 1,3 3,6 33,9 26,0
Pkw Fahrwege zu TG 23 64 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -47 1 -0,5 -6,0 -0,5 2,9 6,7 4,8 3,6 26,1 20,6
STP 10 14 43 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -43,6 -0,2 0,0 -0,3 2,1 -4,0 -8,2 3,6 24,6 16,7
STP 12-14 43 35 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -41,8 0,0 -19,5 -0,1 1,8 -4,0 -8,2 3,6 11,9 4,0
STP 1-5 67 79 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -49,0 -0,6 -3,2 -0,7 1,2 -4,0 -8,2 3,6 21,5 13,6
STP 1-5 65 9 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -30,2 0,9 0,0 -0,1 0,4 -4,0 -8,2 3,6 44,6 36,7
STP 6-11 86 29 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -40,4 0,1 -22,2 -0,1 3,6 -4,0 -8,2 3,6 15,4 7,5
STP 6-9 55 51 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -45,1 -0,3 -0,2 -0,4 1,0 -4,0 -8,2 3,6 27,7 19,8
Haus 3 2.0G S RW,T 55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 43,8 dB(A) LrN 36,0 dB(A) LT,max 68,0 dB(A) LN,max 68,0 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 22 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -38,0 0,4 -2,7 -0,1 1,3 5,6 1,3 3,6 33,7 25,8
Pkw Fahrwege zu TG 23 64 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -47,2 -0,4 -5,9 -0,5 3,0 6,7 4,8 3,6 26,4 20,9
STP 10 14 43 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -43,7 -0,1 0,0 -0,3 2,1 -4,0 -8,2 3,6 24,6 16,7
STP 12-14 43 35 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -41,9 0,1 -19,2 -0,1 2,0 -4,0 -8,2 3,6 12,3 4,4
STP 1-5 67 79 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -49,0 -0,5 -2,0 -0,6 1,2 -4,0 -8,2 3,6 22,7 14,8
STP 1-5 65 11 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -31,9 0,9 0,0 -0,1 0,5 -4,0 -8,2 3,6 43,0 35,1
STP 6-11 86 30 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -40,5 0,2 -21,6 -0,1 3,4 -4,0 -8,2 3,6 15,7 7,9
STP 6-9 55 51 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -45,2 -0,2 -0,2 -0,4 1,0 -4,0 -8,2 3,6 27,7 19,8
Haus 3 3.0G S RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 42,6 dB(A) LrN 34,8 dB(A) LT,max 65,6 dB(A) LN,max 65,6 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 24 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -38,4 0,4 -2,7 -0,2 1,4 5,6 1,3 3,6 33,3 25,4
Pkw Fahrwege zu TG 23 65 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -47,2 -0,3 -5,6 -0,5 3,0 6,7 4,8 3,6 26,7 21,2
STP 10 14 44 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -43,9 -0,1 0,0 -0,3 2,1 -4,0 -8,2 3,6 24,5 16,6
STP 12-14 43 36 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -42,1 0,1 -18,8 -0,1 2,2 -4,0 -8,2 3,6 12,7 4,8
STP 1-5 67 80 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -49,0 -0,5 -1,9 -0,6 1,5 -4,0 -8,2 3,6 23,1 15,2
STP 1-5 65 13 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -33,5 0,9 0,0 -0,1 0,7 -4,0 -8,2 3,6 41,6 33,8
Ergebnisnr.: 104 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A19
B-Plan "Gartnerstrafl’e" Baden-Baden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Parkverkehr -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
STP 6-11 86 31 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -40,7 0,2 -21,1 -0,1 3,3 -4,0 -8,2 3,6 15,9 8,0
STP 6-9 55 52 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -45,3 -0,2 -0,2 -0,4 1,0 -4,0 -8,2 3,6 27,7 19,8
Haus3 EG N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 47,0 dB(A) LrN 39,1 dB(A) LT,max 73,2 dB(A) LN,max 73,2 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 17 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -35,8 0,5 -6,2 -0,1 1,0 5,6 1,3 3,6 32,2 24,3
Pkw Fahrwege zu TG 23 69 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -47,8 -0,6 -22,8 -0,3 3,6 6,7 4,8 3,6 9,4 3,9
STP 10 14 53 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -45,5 -0,4 -22,5 -0,3 2,2 -4,0 -8,2 3,6 0,2 -7,7
STP 12-14 43 12 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -32,4 0,6 -0,2 -0,1 0,3 -4,0 -8,2 3,6 39,7 31,8
STP 1-5 67 86 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -49,6 -0,7 -22,3 -0,4 1,2 -4,0 -8,2 3,6 1,8 -6,1
STP 1-5 65 30 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -40,6 0,0 -20,1 -0,1 0,7 -4,0 -8,2 3,6 13,5 5,7
STP 6-11 86 8 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -29,1 0,8 -0,7 0,0 0,5 -4,0 -8,2 3,6 45,9 38,0
STP 6-9 55 60 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -46,5 -0,5 -22,2 -0,3 2,3 -4,0 -8,2 3,6 55 -2,4
Haus3 1.0G N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 46,7 dB(A) LrN 38,8 dB(A) LT,max 70,7 dB(A) LN,max 70,7 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 18 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -36,3 0,5 -5,9 -0,1 0,9 5,6 1,3 3,6 32,0 241
Pkw Fahrwege zu TG 23 69 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -47,8 -0,5 -22,7 -0,3 4,6 6,7 4,8 3,6 10,5 5,0
STP 10 14 53 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -45,5 -0,3 -22,5 -0,2 2,0 -4,0 -8,2 3,6 0,0 -7,9
STP 12-14 43 12 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -32,9 0,7 0,0 -0,1 0,4 -4,0 -8,2 3,6 39,5 31,6
STP 1-5 67 86 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -49,7 -0,7 -22,1 -0,4 1,1 -4,0 -8,2 3,6 2,0 -5,9
STP 1-5 65 31 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -40,7 0,1 -19,9 -0,1 0,4 -4,0 -8,2 3,6 13,4 5,5
STP 6-11 86 9 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -30,1 0,8 -0,1 -0,1 0,6 -4,0 -8,2 3,6 45,6 37,7
STP 6-9 55 60 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -46,5 -0,4 -22,3 -0,3 2,0 -4,0 -8,2 3,6 5,1 -2,8
Haus 3 2.0G N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 45,6 dB(A) LrN 37,7 dB(A) LT,max 68,1 dB(A) LN,max 68,1 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 20 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -37,0 0,6 -6,2 -0,1 1,2 5,6 1,3 3,6 31,3 23,4
Pkw Fahrwege zu TG 23 70 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -47,9 -0,4 -22,5 -0,3 4,9 6,7 4,8 3,6 11,1 5,6
STP 10 14 54 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -45,6 -0,3 -22,4 -0,2 2,0 -4,0 -8,2 3,6 0,2 -7,7
STP 12-14 43 14 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -33,7 0,7 0,0 -0,1 0,4 -4,0 -8,2 3,6 38,7 30,8
STP 1-5 67 86 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -49,7 -0,6 -22,0 -0,4 1,1 -4,0 -8,2 3,6 2,2 -5,7
STP 1-5 65 31 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -40,8 0,1 -19,7 -0,1 0,4 -4,0 -8,2 3,6 13,5 5,7
STP 6-11 86 11 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -31,5 0,9 0,0 -0,1 0,7 -4,0 -8,2 3,6 44,4 36,5
STP 6-9 55 60 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -46,6 -0,3 -22,1 -0,3 2,0 -4,0 -8,2 3,6 5,3 -2,5
Ergebnisnr.: 104 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A20
B-Plan "Gartnerstrafl’e" Baden-Baden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Parkverkehr -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m?2 m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Haus 3 3.0G N RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max85dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 44,4 dB(A) LrN 36,5dB(A) LT,max 66,2 dB(A) LN,max 66,2 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 22 63,6 475 0,0 0,0 0 -37,8 0,6 -6,5 -0,1 1,6 5,6 1,3 3,6 30,6 22,7
Pkw Fahrwege zu TG 23 70 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -47,9 -0,4 -21,9 -0,3 3,6 6,7 48 3,6 10,4 49
STP 10 14 54 67,0 55,6 0,0 0,0 0 457 0,2 22,1 0,2 2,0 4,0 -8,2 3,6 0,5 7.4
STP 12-14 43 15 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -34,7 0,7 0,0 -0,1 0,5 4,0 -8,2 3,6 37,8 29,9
STP 1-5 67 86 74,0 55,7 0,0 0,0 0 49,7 0,5 21,6 0,3 1,1 4,0 -8,2 3,6 2,7 5.2
STP 1-5 65 32 74,0 55,9 0,0 0,0 0 41,0 0,2 19,5 -0,1 0,4 4,0 -8,2 3,6 13,6 5,7
STP 6-11 86 13 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -33,0 0,9 0,0 -0,1 0,9 -4,0 -8,2 3,6 43,1 35,2
STP 6-9 55 61 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -46,7 0,3 21,8 -0,2 2,0 -4,0 -8,2 3,6 5,7 2.2
Kirschenweg 20 EG S RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 36,3 dB(A) LrN 28,5dB(A) LT,max 60,0 dB(A) LN,max 60,0 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 42 63,6 475 0,0 0,0 0 -435 -0,2 -6,8 -0,2 1,8 5,6 1,3 3,6 24,0 16,1
Pkw Fahrwege zu TG 23 77 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -48,7 07 -22,0 -0,3 6,1 6,7 48 3,6 1,7 6,2
STP 10 14 70 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -47,9 -0,6 -22,0 -0,3 10,5 -4,0 -8,2 3,6 6,4 1,5
STP 12-14 43 21 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -37,6 0,2 0,4 0,2 0,1 4,0 -8,2 3,6 33,5 25,6
STP 1-5 67 93 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -50,4 0,7 22,0 0,4 2,9 4,0 -8,2 3,6 3,1 47
STP 1-5 65 61 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -46,7 0,5 5,8 0,4 0,1 4,0 -8,2 3,6 20,3 12,4
STP 6-11 86 32 74,8 55,4 0,0 0,0 0 41,2 0,0 1,3 0,2 0,6 4,0 -8,2 3,6 32,2 243
STP 6-9 55 74 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -48.4 07 21,3 -0,3 7,3 -4,0 -8,2 3,6 9,3 1.4
Kirschenweg 20 1.0G S RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 37,5dB(A) LrN 29,6 dB(A) LT,max 60,3 dB(A) LN,max 60,3 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 42 63,6 475 0,0 0,0 0 -435 -0,1 2.1 -0,2 1,6 5,6 1,3 3,6 28,5 20,6
Pkw Fahrwege zu TG 23 77 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -48,8 -0,6 19,7 -0,2 57 6,7 48 3,6 13,8 8,2
STP 10 14 70 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -47,9 05 -20,2 -0,2 12,6 -4,0 -8,2 3,6 10,4 2,5
STP 12-14 43 22 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -37,7 0,3 -0,2 -0,2 0,2 -4,0 -8,2 3,6 33,8 25,9
STP 1-5 67 93 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -50,4 0,7 21,2 0,3 42 4,0 -8,2 3,6 5,2 2,6
STP 1-5 65 61 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -46,7 0,4 5,4 0,4 0,1 4,0 -8,2 3,6 20,7 12,8
STP 6-11 86 32 74,8 55,4 0,0 0,0 0 41,2 0,0 0,4 0,2 1,0 4,0 -8,2 3,6 33,6 25,7
STP 6-9 55 74 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -48.4 0,6 -20,2 0,2 9,4 4,0 -8,2 3,6 12,7 438
Kirschenweg 20 2.0G S RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 37,7 dB(A) LrN 29,9 dB(A) LT,max 60,1 dB(A) LN,max 60,1 dB(A)
Pkw Fahrwege | 41 | 4 | 636 | 475 | 00 | o0 | o | 436 | o0 | 13 | 03 | 16 | 56 [ 13 3,6 29,2 21,3
Ergebnisnr.: 104 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A21
B-Plan "Gartnerstralle" Baden-Baden
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Parkverkehr -
Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
Pkw Fahrwege zu TG 23 78 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -48,8 -0,5 -19,3 -0,2 8,5 6,7 4.8 3,6 17,0 11,5
STP 10 14 70 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -47,9 -0,4 -19,9 -0,2 12,9 -4,0 -8,2 3,6 11,1 3,2
STP 12-14 43 22 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -37,9 0,4 0,0 -0,2 0,2 -4,0 -8,2 3,6 33,9 26,0
STP 1-5 67 93 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -50,4 -0,6 -20,9 -0,3 6,7 -4,0 -8,2 3,6 8,2 0,3
STP 1-5 65 61 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -46,7 -0,3 5,4 -0,4 0,1 -4,0 -8,2 3,6 20,9 13,0
STP 6-11 86 33 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -41,3 0,1 -0,3 -0,2 1,0 -4,0 -8,2 3,6 33,8 25,9
STP 6-9 55 75 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -48,4 -0,5 -20,0 -0,2 11,2 -4,0 -8,2 3,6 14,8 6,9
Kirschenweg 21 EG S RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 47,8 dB(A) LrN 40,0 dB(A) LT,max 74,1 dB(A) LN,max 74,1 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 32 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -41,2 0,0 -3,8 -0,2 1,2 5,6 1,3 3,6 28,8 20,9
Pkw Fahrwege zu TG 23 82 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -49,3 0,7 21,2 -0,3 4,1 6,7 48 3,6 10,0 4.4
STP 10 14 67 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -47,5 -0,6 -21,6 -0,3 1,8 -4,0 -8,2 3,6 -1,6 -9,5
STP 12-14 43 16 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -35,3 0,4 -1,4 -0,1 0,4 -4,0 -8,2 3,6 35,4 27,5
STP 1-5 67 99 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -50,9 -0,7 -20,7 -0,3 2,4 -4,0 -8,2 3,6 3,4 -4.5
STP 1-5 65 43 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -43,6 -0,3 -18,9 -0,1 1,3 -4,0 -8,2 3,6 12,0 4.1
STP 6-11 86 7 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -28,0 0,9 -0,1 0,0 0,4 -4,0 -8,2 3,6 47,5 39,6
STP 6-9 55 73 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -48,3 0,7 -21,0 -0,3 7,6 -4,0 -8,2 3,6 10,1 2,2
Kirschenweg 21 1.0G S RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 47,0 dB(A) LrN 39,1 dB(A) LT,max 71,2 dB(A) LN,max 71,2 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 33 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -41,3 0,1 22 -0,2 1,3 56 1,3 3,6 30,5 22,6
Pkw Fahrwege zu TG 23 83 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -49,3 -0,6 21,1 -0,3 4,7 6,7 48 3,6 10,7 5,1
STP 10 14 67 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -47,5 -0,5 21,6 -0,3 1,8 -4,0 -8,2 3,6 1,5 -9,3
STP 12-14 43 17 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -35,6 0,5 -0,3 -0,1 0,4 -4,0 -8,2 3,6 36,3 28,4
STP 1-5 67 99 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -50,9 -0,7 -20,4 -0,3 3,4 -4,0 -8,2 3,6 4,7 -3,2
STP 1-5 65 43 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -43,6 -0,2 -18,9 -0,1 1,3 -4,0 -8,2 3,6 12,1 4,2
STP 6-11 86 8 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -29,4 0,9 0,0 -0,1 0,6 -4,0 -8,2 3,6 46,5 38,6
STP 6-9 55 74 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -48,3 -0,6 -20,9 -0,2 8,3 -4,0 -8,2 3,6 10,9 3.1
Kirschenweg 21 2.0G S RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 45,6 dB(A) LrN 37,8 dB(A) LT,max 68,3 dB(A) LN,max 68,3 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 34 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -41,6 0,2 22 -0,2 1,3 56 1,3 3,6 30,3 22,4
Pkw Fahrwege zu TG 23 83 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -49,4 -0,5 -20,8 -0,3 5,2 6,7 48 3,6 11,6 6,1
STP 10 14 67 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -47,6 -0,4 21,4 -0,2 2,0 -4,0 -8,2 3,6 -1,0 -8,9
STP 12-14 43 18 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -36,2 0,5 0,0 -0,1 0,4 -4,0 -8,2 3,6 36,1 28,2

Ergebnisnr.: 104

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A22
B-Plan "Gartnerstrafl’e" Baden-Baden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Parkverkehr -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
STP 1-5 67 99 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -50,9 -0,6 -20,1 -0,3 4,8 -4,0 -8,2 3,6 6,5 -1,3
STP 1-5 65 43 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -43,7 -0,1 -18,7 -0,1 1,6 -4,0 -8,2 3,6 12,6 4,7
STP 6-11 86 10 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -31,1 0,9 0,0 -0,1 0,8 -4,0 -8,2 3,6 45,0 37,1
STP 6-9 55 74 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -48,4 -0,5 -20,7 -0,2 10,4 -4,0 -8,2 3,6 13,3 54
RH1 EG S RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 30,8 dB(A) LrN 23,9dB(A) LT,max51,2dB(A) LN,max 51,2 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 58 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -46,2 -0,5 -6,8 -0,3 41 5,6 1,3 3,6 231 15,2
Pkw Fahrwege zu TG 23 44 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -43,8 -0,3 -17,2 -0,1 10,1 6,7 4,8 3,6 26,0 20,5
STP 10 14 54 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -45,7 -0,5 -15,6 -0,1 5,0 -4,0 -8,2 3,6 9,8 1,9
STP 12-14 43 56 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -46,0 -0,5 -18,0 -0,1 52 -4,0 -8,2 3,6 12,0 4,1
STP 1-5 67 55 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -45,8 -0,5 -16,6 -0,1 55 -4,0 -8,2 3,6 16,2 8,3
STP 1-5 65 73 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -48,3 -0,6 -2,4 -0,6 0,5 -4,0 -8,2 3,6 22,3 14,4
STP 6-11 86 71 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -48,0 -0,6 -18,5 -0,2 14,6 -4,0 -8,2 3,6 21,8 13,9
STP 6-9 55 52 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -45,3 -0,4 -5,1 -0,3 2,0 -4,0 -8,2 3,6 23,4 15,5
RH1 1.0G S RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 31,9 dB(A) LrN 24,8 dB(A) LT,max 53,3 dB(A) LN,max 53,3 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 58 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -46,2 -0,4 -2,6 -0,4 3,2 5,6 1,3 3,6 26,3 18,4
Pkw Fahrwege zu TG 23 44 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -43,9 -0,2 -16,4 -0,1 9,7 6,7 4,8 3,6 26,4 20,9
STP 10 14 54 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -45,7 -0,4 -15,6 -0,1 6,5 -4,0 -8,2 3,6 11,4 3,5
STP 12-14 43 56 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -46,0 -0,4 -17,2 -0,1 6,9 -4,0 -8,2 3,6 14,6 6,7
STP 1-5 67 55 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -45,8 -0,4 -16,7 -0,1 6,3 -4,0 -8,2 3,6 17,0 9,2
STP 1-5 65 73 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -48,3 -0,6 -2,2 -0,5 0,5 -4,0 -8,2 3,6 22,6 14,7
STP 6-11 86 71 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -48,0 -0,5 -16,2 -0,1 12,2 -4,0 -8,2 3,6 21,8 13,9
STP 6-9 55 52 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -45,3 -0,3 -5,1 -0,3 2,4 -4,0 -8,2 3,6 24,0 16,1
RH2 EG S RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max85dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 31,9dB(A) LrN 25,1 dB(A) LT,max 51,4 dB(A) LN,max 51,4 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 53 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -45,4 -0,4 -6,7 -0,3 4,0 5,6 1,3 3,6 241 16,2
Pkw Fahrwege zu TG 23 42 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -43,5 -0,2 -11,3 -0,2 5,8 6,7 4,8 3,6 27,9 22,3
STP 10 14 51 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -45,1 -0,4 -16,8 -0,1 8,7 -4,0 -8,2 3,6 12,9 5,0
STP 12-14 43 51 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -45,1 -0,4 -18,2 -0,1 5,9 -4,0 -8,2 3,6 13,5 5,6
STP 1-5 67 55 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -45,7 -0,5 17,1 -0,1 6,7 -4,0 -8,2 3,6 16,9 9,0
STP 1-5 65 68 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -47,6 -0,6 -1,8 -0,5 1,0 -4,0 -8,2 3,6 24,0 16,1
STP 6-11 86 65 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -47,3 -0,6 -19,2 -0,2 14,5 -4,0 -8,2 3,6 21,6 13,7
Ergebnisnr.: 104 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung

B-Plan "Gartnerstra’e" Baden-Baden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Parkverkehr -

Anlage A23

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
STP 6-9 55 49 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -44.8 -0,4 7,7 -0,3 3,0 -4,0 -8,2 3,6 22,5 14,6
RH2 1.0G S RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 33,3 dB(A) LrN 26,4 dB(A) LT,max 54,1 dB(A) LN,max 54,1 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 53 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -45,4 -0,3 -2,4 -0,4 3,1 5,6 1,3 3,6 27,4 19,5
Pkw Fahrwege zu TG 23 42 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -43,5 -0,2 -9,3 -0,2 4,9 6,7 4,8 3,6 29,1 23,6
STP 10 14 51 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -45,1 -0,3 -16,8 -0,1 9,2 -4,0 -8,2 3,6 13,5 5,6
STP 12-14 43 51 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -45,1 -0,3 -17,4 -0,1 7,9 -4,0 -8,2 3,6 16,4 8,5
STP 1-5 67 55 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -45,8 -0,4 -17,2 -0,1 7,3 -4,0 -8,2 3,6 17,5 9,6
STP 1-5 65 68 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -47,6 -0,5 -1,6 -0,5 0,9 -4,0 -8,2 3,6 24,3 16,4
STP 6-11 86 65 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -47,3 -0,5 -16,5 -0,1 11,9 -4,0 -8,2 3,6 21,9 14,0
STP 6-9 55 49 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -44,9 -0,3 7,7 -0,3 3,8 -4,0 -8,2 3,6 23,3 15,4
RH3 EG S RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 34,1 dB(A) LrN 27,7 dB(A) LT,max 52,2 dB(A) LN,max 52,2 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 48 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -44.6 -0,3 -5,3 -0,3 35 5,6 1,3 3,6 25,8 17,9
Pkw Fahrwege zu TG 23 42 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -43,4 -0,2 -3,5 -0,4 1,7 6,7 4,8 3,6 31,6 26,0
STP 10 14 47 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -44,5 -0,4 17,7 -0,1 0,4 -4,0 -8,2 3,6 4.3 -3,6
STP 12-14 43 46 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -442 -0,3 -18,2 -0,1 8,4 -4,0 -8,2 3,6 16,9 9,0
STP 1-5 67 55 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -45,8 -0,5 -14,4 -0,2 4,7 -4,0 -8,2 3,6 17,5 9,7
STP 1-5 65 63 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -47,0 -0,6 -1,3 -0,5 1,0 -4,0 -8,2 3,6 25,3 17,5
STP 6-11 86 60 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -46,6 -0,5 -18,1 -0,1 13,0 -4,0 -8,2 3,6 22,1 14,2
STP 6-9 55 47 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -44.4 -0,3 -12,6 -0,1 6,5 -4,0 -8,2 3,6 21,7 13,8
RH3 1.0G S RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 35,4 dB(A) LrN 29,0dB(A) LT,max 55,1 dB(A) LN,max 55,1 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 48 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -44.6 -0,3 -2,3 -0,3 3,0 5,6 1,3 3,6 28,4 20,5
Pkw Fahrwege zu TG 23 42 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -43,4 -0,1 -2,5 -0,4 2,1 6,7 4,8 3,6 33,0 27,4
STP 10 14 48 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -44,5 -0,3 -17,8 -0,1 0,7 -4,0 -8,2 3,6 4.6 -3,3
STP 12-14 43 46 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -44.3 -0,2 -17,4 -0,1 9,0 -4,0 -8,2 3,6 18,4 10,6
STP 1-5 67 55 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -45,8 -0,4 -14,4 -0,2 6,1 -4,0 -8,2 3,6 19,0 11,1
STP 1-5 65 63 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -47,0 -0,5 -1,3 -0,5 1,1 -4,0 -8,2 3,6 25,5 17,6
STP 6-11 86 60 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -46,6 -0,4 -15,8 -0,1 10,9 -4,0 -8,2 3,6 22,4 14,5
STP 6-9 55 47 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -44.4 -0,3 -12,6 -0,1 6,7 -4,0 -8,2 3,6 22,0 14,1

RH4 EG S RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max85dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 35,0dB(A) LrN 28,2 dB(A) LT,max 54,3 dB(A) LN,max 54,3 dB(A)

Ergebnisnr.: 104

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A24
B-Plan "Gartnerstral3e" Baden-Baden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Parkverkehr -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Pkw Fahrwege 41 37 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -42,4 -0,2 -5,0 -0,2 3,4 5,6 1,3 3,6 28,4 20,6
Pkw Fahrwege zu TG 23 42 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -43,4 -0,2 -5,0 -0,3 2,7 6,7 4,8 3,6 31,0 25,5
STP 10 14 42 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -43,5 -0,3 -19,9 -0,1 8,0 -4,0 -8,2 3,6 10,9 3,0
STP 12-14 43 35 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -42,0 -0,1 -17,7 -0,1 10,1 -4,0 -8,2 3,6 21,7 13,8
STP 1-5 67 58 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -46,2 -0,5 -14,0 -0,3 8,7 -4,0 -8,2 3,6 21,3 13,5
STP 1-5 65 53 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -45,5 -0,4 -0,2 -0,4 0,3 -4,0 -8,2 3,6 27,4 19,6
STP 6-11 86 49 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -44.8 -0,4 -18,3 -0,1 11,4 -4,0 -8,2 3,6 22,2 14,3
STP 6-9 55 44 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -43,8 -0,3 -18,0 -0,1 1,7 -4,0 -8,2 3,6 22,2 14,3
RH4 1.0G S RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 36,4 dB(A) LrN 29,7 dB(A) LT,max 56,6 dB(A) LN,max 56,6 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 37 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -42,4 -0,1 -1,8 -0,3 2,6 5,6 1,3 3,6 30,8 22,9
Pkw Fahrwege zu TG 23 42 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -43,5 -0,1 -3,7 -0,3 3,0 6,7 4,8 3,6 32,6 27,1
STP 10 14 42 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -43,6 -0,2 -19,9 -0,1 7,9 -4,0 -8,2 3,6 10,8 2,9
STP 12-14 43 35 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -42,0 0,0 -16,9 -0,1 9,8 -4,0 -8,2 3,6 22,3 14,4
STP 1-5 67 58 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -46,2 -0,4 -9,9 -0,3 6,5 -4,0 -8,2 3,6 23,3 15,4
STP 1-5 65 53 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -45,5 -0,3 -0,2 -0,4 0,4 -4,0 -8,2 3,6 27,6 19,7
STP 6-11 86 49 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -44.8 -0,3 -15,2 -0,1 9,3 -4,0 -8,2 3,6 23,4 15,5
STP 6-9 55 44 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -43,8 -0,2 -18,0 -0,1 11,8 -4,0 -8,2 3,6 22,3 14,4
RH5 EG S RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max85dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 35,0dB(A) LrN 27,7 dB(A) LT,max 57,6 dB(A) LN,max 57,6 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 32 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -41,2 0,0 -3,4 -0,2 2,7 5,6 1,3 3,6 30,7 22,9
Pkw Fahrwege zu TG 23 43 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -43,7 -0,3 -14,5 -0,1 9,1 6,7 4,8 3,6 27,8 22,3
STP 10 14 41 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -43,2 -0,2 -20,2 -0,1 9,3 -4,0 -8,2 3,6 12,2 4,3
STP 12-14 43 30 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -40,7 0,0 -17,9 -0,1 10,5 -4,0 -8,2 3,6 23,3 15,4
STP 1-5 67 59 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -46,4 -0,5 -19,1 -0,2 7,4 -4,0 -8,2 3,6 14,8 6,9
STP 1-5 65 49 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -44.7 -0,4 -0,1 -0,4 0,3 -4,0 -8,2 3,6 28,3 20,4
STP 6-11 86 44 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -43,9 -0,3 -17,4 -0,1 10,2 -4,0 -8,2 3,6 23,0 15,1
STP 6-9 55 43 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -43,7 -0,3 -19,1 -0,1 14,0 -4,0 -8,2 3,6 23,5 15,6
RH5 1.0G S RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 35,8 dB(A) LrN 28,5dB(A) LT,max 57,9 dB(A) LN,max 57,9 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 32 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -41,2 0,1 -1,6 -0,2 2,2 5,6 1,3 3,6 32,0 24,1
Pkw Fahrwege zu TG 23 44 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -43,8 -0,2 -13,2 -0,1 8,8 6,7 4,8 3,6 28,9 23,4
STP 10 14 41 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -43,2 -0,1 -20,2 -0,1 9,3 -4,0 -8,2 3,6 12,2 4,3
Ergebnisnr.: 104 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A25
B-Plan "Gartnerstrafl’e" Baden-Baden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Parkverkehr -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
STP 12-14 43 31 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -40,7 0,1 -17,0 -0,1 10,3 -4,0 -8,2 3,6 24,0 16,1
STP 1-5 67 59 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -46,5 -0,4 -18,9 -0,2 8,0 -4,0 -8,2 3,6 15,6 7,7
STP 1-5 65 49 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -44.7 -0,3 -0,1 -0,4 0,3 -4,0 -8,2 3,6 28,4 20,5
STP 6-11 86 44 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -43,9 -0,2 -14,6 -0,1 7,8 -4,0 -8,2 3,6 23,5 15,6
STP 6-9 55 43 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -43,7 -0,2 -19,1 -0,1 14,0 -4,0 -8,2 3,6 23,6 15,7
RH6 EG S RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 37,3 dB(A) LrN 29,5dB(A) LT,max 61,4 dB(A) LN,max 61,4 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 22 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -37,8 0,3 -0,9 -0,2 1,2 5,6 1,3 3,6 35,4 27,5
Pkw Fahrwege zu TG 23 48 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -44.6 -0,3 -19,9 -0,2 8,5 6,7 4,8 3,6 20,8 15,3
STP 10 14 40 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -42,9 -0,2 -20,0 -0,1 1,0 -4,0 -8,2 3,6 4,3 -3,6
STP 12-14 43 21 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -37,4 0,3 -16,5 0,0 75 -4,0 -8,2 3,6 25,3 17,5
STP 1-5 67 64 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -47,2 -0,6 -20,8 -0,2 2,1 -4,0 -8,2 3,6 6,9 -1,0
STP 1-5 65 39 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -42,9 -0,2 -0,7 -0,3 0,8 -4,0 -8,2 3,6 30,3 22,4
STP 6-11 86 33 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -41,5 -0,1 -15,6 -0,1 6,9 -4,0 -8,2 3,6 241 16,2
STP 6-9 55 44 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -43,8 -0,3 -19,8 -0,1 13,0 -4,0 -8,2 3,6 21,6 13,8
RH6 1.0G S RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 37,5dB(A) LrN 29,8 dB(A) LT,max61,5dB(A) LN,max 61,5 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 22 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -38,0 0,4 -0,9 -0,2 1,4 5,6 1,3 3,6 35,5 27,6
Pkw Fahrwege zu TG 23 48 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -44.7 -0,3 -18,7 -0,1 8,4 6,7 4,8 3,6 22,0 16,5
STP 10 14 40 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -43,0 -0,1 -20,1 -0,1 1,0 -4,0 -8,2 3,6 4,4 -3,5
STP 12-14 43 21 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -37,5 0,4 -15,1 0,0 6,7 -4,0 -8,2 3,6 25,8 17,9
STP 1-5 67 65 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -47,2 -0,5 -20,5 -0,2 2,6 -4,0 -8,2 3,6 7,9 0,0
STP 1-5 65 40 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -42,9 -0,1 -0,7 -0,3 0,9 -4,0 -8,2 3,6 30,5 22,6
STP 6-11 86 34 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -41,5 0,0 -13,0 -0,1 5,0 -4,0 -8,2 3,6 24,8 17,0
STP 6-9 55 44 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -43,9 -0,2 -19,8 -0,1 13,2 -4,0 -8,2 3,6 21,8 13,9
RH7 EG S RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 39,1 dB(A) LrN 31,2dB(A) LT,max 63,9 dB(A) LN,max 63,9 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 17 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -35,5 0,5 -0,6 -0,1 0,7 5,6 1,3 3,6 37,8 29,9
Pkw Fahrwege zu TG 23 51 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -45,1 -0,4 -20,7 -0,2 8,2 6,7 4,8 3,6 19,2 13,7
STP 10 14 40 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -43,0 -0,2 -19,5 -0,1 24 -4,0 -8,2 3,6 6,2 -1,7
STP 12-14 43 17 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -35,5 0,4 -14,6 0,0 4,7 -4,0 -8,2 3,6 26,3 18,5
STP 1-5 67 68 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -47,6 -0,6 -20,4 -0,2 2,3 -4,0 -8,2 3,6 71 -0,8
STP 1-5 65 35 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -42,0 -0,1 -1,2 -0,3 0,9 -4,0 -8,2 3,6 30,9 23,1
Ergebnisnr.: 104 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung
B-Plan "Gartnerstralie" Baden-Baden
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Parkverkehr -

Anlage A26

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
STP 6-11 86 28 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -40,0 0,1 -12,8 -0,1 1,3 -4,0 -8,2 3,6 22,9 15,0
STP 6-9 55 45 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -44 .1 -0,3 -19,6 -0,1 10,8 -4,0 -8,2 3,6 19,4 11,5
RH7 1.0G S RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 39,2 dB(A) LrN 31,4 dB(A) LT,max 63,8 dB(A) LN,max 63,8 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 18 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -36,0 0,5 -0,6 -0,1 1,1 5,6 1,3 3,6 37,8 29,9
Pkw Fahrwege zu TG 23 51 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -45,2 -0,3 -19,4 -0,2 7,9 6,7 4,8 3,6 20,3 14,7
STP 10 14 40 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -43,1 -0,1 -19,5 -0,1 2,8 -4,0 -8,2 3,6 6,6 -1,3
STP 12-14 43 17 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -35,8 0,5 -11,8 0,0 3.2 -4,0 -8,2 3,6 27,4 19,5
STP 1-5 67 68 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -47,6 -0,5 -20,2 -0,2 2,9 -4,0 -8,2 3,6 8,0 0,1
STP 1-5 65 36 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -42,0 0,0 -1,2 -0,3 0,9 -4,0 -8,2 3,6 31,0 23,1
STP 6-11 86 29 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -40,1 0,1 -9,9 -0,1 0,8 -4,0 -8,2 3,6 252 17,3
STP 6-9 55 45 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -44 .1 -0,2 -19,6 -0,1 11,0 -4,0 -8,2 3,6 19,6 11,7
Zwetschgenweg2a EG O RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 25,4 dB(A) LrN 18,0 dB(A) LT,max 46,9 dB(A) LN,max 46,9 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 85 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -49,5 -0,7 -6,2 -0,6 2,7 5,6 1,3 3,6 18,5 10,6
Pkw Fahrwege zu TG 23 63 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -47,0 -0,5 -21,2 -0,2 9,7 6,7 4,8 3,6 18,1 12,6
STP 10 14 77 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -48,8 -0,7 -21,1 -0,3 12,8 -4,0 -8,2 3,6 8,7 0,8
STP 12-14 43 82 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -49,2 -0,7 -12,0 -0,2 1,4 -4,0 -8,2 3,6 10,7 2,8
STP 1-5 67 67 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -47,5 -0,6 -10,1 -0,2 4,0 -4,0 -8,2 3,6 19,1 11,2
STP 1-5 65 99 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -50,9 -0,7 -3,7 -0,8 0,5 -4,0 -8,2 3,6 18,1 10,2
STP 6-11 86 96 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -50,7 -0,7 -15,8 -0,2 4,7 -4,0 -8,2 3,6 11,8 3,9
STP 6-9 55 74 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -48,4 -0,7 -18,2 -0,2 9,1 -4,0 -8,2 3,6 14,3 6,4
Zwetschgenweg2a 1.0G O RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 26,2 dB(A) LrN 18,9 dB(A) LT,max 48,7 dB(A) LN,max 48,7 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 85 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -49,5 -0,7 -6,0 -0,6 4,2 5,6 1,3 3,6 20,2 12,4
Pkw Fahrwege zu TG 23 63 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -47,0 -0,5 -20,6 -0,2 9,5 6,7 4,8 3,6 18,6 13,0
STP 10 14 77 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -48,8 -0,6 -20,6 -0,2 12,4 -4,0 -8,2 3,6 8,8 0,9
STP 12-14 43 82 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -49,2 -0,6 -11,6 -0,2 1,8 -4,0 -8,2 3,6 11,5 3,6
STP 1-5 67 67 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -47,5 -0,5 -7,0 -0,4 1,7 -4,0 -8,2 3,6 20,0 12,1
STP 1-5 65 99 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -50,9 -0,7 -3,3 -0,7 0,5 -4,0 -8,2 3,6 18,4 10,5
STP 6-11 86 96 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -50,7 -0,7 -14,5 -0,2 52 -4,0 -8,2 3,6 13,6 5,7
STP 6-9 55 74 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -48,4 -0,6 -17,8 -0,2 9,1 -4,0 -8,2 3,6 14,8 6,9

Ergebnisnr.: 104
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A27
B-Plan "Gartnerstralle" Baden-Baden
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Parkverkehr -
Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m?2 m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Zwetschgenweg2a 2.0G O RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 27,4 dB(A) LrN 20,1 dB(A) LT,max49,1 dB(A) LN,max 49,1 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 85 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -49,5 0,5 5,2 0,5 4.4 5,6 1,3 3,6 21,4 13,5
Pkw Fahrwege zu TG 23 63 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -47,0 04 -20,2 0,2 10,4 6,7 48 3,6 20,0 14,5
STP 10 14 78 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -48,8 0,5 20,5 -0,2 12,1 -4,0 -8,2 3,6 8,8 0,9
STP 12-14 43 82 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -49,3 0,5 -10,2 -0,2 17 -4,0 -8,2 3,6 12,9 5,1
STP 1-5 67 67 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -47,6 0,4 4.8 -0,5 1,3 -4,0 -8,2 3,6 21,7 13,8
STP 1-5 65 99 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -50,9 0,6 3,2 0,7 0,5 -4,0 -8,2 3,6 18,6 10,7
STP 6-11 86 97 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -50,7 0,6 -11,0 0,2 3,6 -4,0 8,2 3,6 15,6 7.7
STP 6-9 55 74 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -48,4 0,5 175 0,2 8,9 -4,0 8,2 3,6 15,1 7.2
Zwetschgenweg2a 3.0G O RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 28,1 dB(A) LrN 20,8 dB(A) LT,max49,5dB(A) LN,max 49,5 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 85 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -49,6 0,5 4,0 -0,6 3,8 5,6 1,3 3,6 22,0 14,1
Pkw Fahrwege zu TG 23 64 67,0 53,5 0,0 0,0 0 471 0,3 -19,0 0,2 10,0 6,7 48 3,6 20,8 15,2
STP 10 14 78 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -48,8 04 -20,2 0,2 1,3 -4,0 8,2 3,6 8,2 0,4
STP 12-14 43 82 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -49,3 0,5 7,7 -0,2 1,1 -4,0 -8,2 3,6 14,9 7,0
STP 1-5 67 68 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -47,6 0,4 4.5 0,4 17 -4,0 -8,2 3,6 22,4 14,5
STP 1-5 65 100 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -51,0 0,6 3,2 0,7 0,5 -4,0 -8,2 3,6 18,7 10,8
STP 6-11 86 97 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -50,7 0,6 7.9 -0,3 2,4 -4,0 -8,2 3,6 17,4 9,6
STP 6-9 55 74 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -48,4 04 -17,0 -0,1 8,4 -4,0 8,2 3,6 15,1 7.2
Zwetschgenweg 6 EG S RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 26,6 dB(A) LrN 18,8 dB(A) LT,max 48,0 dB(A) LN,max 48,0 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 72 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -48,2 0,6 -18,1 -0,1 4.1 5,6 1,3 3,6 9,9 2,0
Pkw Fahrwege zu TG 23 73 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -48,3 0,6 -20,3 0,2 2,4 6,7 48 3,6 10,2 47
STP 10 14 80 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -49,1 0,7 22,0 0,3 1,2 -4,0 8,2 3,6 4,2 12,1
STP 12-14 43 60 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -46.,6 0,5 4,5 0,3 3,2 -4,0 8,2 3,6 227 14,8
STP 1-5 67 85 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -49,6 0,7 -19,6 -0,3 17 -4,0 -8,2 3,6 52 2,7
STP 1-5 65 90 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -50,1 0,7 -15,9 -0,1 1,1 -4,0 -8,2 3,6 7.9 0,0
STP 6-11 86 74 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -48 4 0,7 54 0,4 4,0 -4,0 -8,2 3,6 23,6 15,8
STP 6-9 55 80 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -49,0 0,7 22,0 -0,3 9,3 -4,0 -8,2 3,6 9,9 2,0
Zwetschgenweg 6 1.0G S RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 28,4 dB(A) LrN 20,6 dB(A) LT,max 50,3 dB(A) LN,max 50,3 dB(A)
Pkw Fahrwege | 41 | 72 | 636 | 475 | o0 | o0 | o | 482 | 06 | 170 | 01 | 46 | 56 [ 13 3,6 11,6 3,7
Ergebnisnr.: 104 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A28
B-Plan "Gartnerstralie" Baden-Baden
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Parkverkehr -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Pkw Fahrwege zu TG 23 73 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -48,3 -0,6 -18,5 -0,2 24 6,7 4,8 3,6 12,2 6,7
STP 10 14 80 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -49,1 -0,6 -21,6 -0,3 1,7 -4,0 -8,2 3,6 -3,2 -11,1
STP 12-14 43 60 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -46,6 -0,4 -0,7 -0,4 1,2 -4,0 -8,2 3,6 24,4 16,6
STP 1-5 67 85 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -49,6 -0,7 -16,3 -0,2 0,8 -4,0 -8,2 3,6 7,7 -0,1
STP 1-5 65 90 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -50,1 -0,7 -13,6 -0,1 1,1 -4,0 -8,2 3,6 10,3 2,4
STP 6-11 86 74 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -48,4 -0,6 -1,6 -0,5 2,3 -4,0 -8,2 3,6 25,6 17,7
STP 6-9 55 80 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -49,0 -0,6 -20,9 -0,3 3,1 -4,0 -8,2 3,6 5,0 -2,9
Zwetschgenweg 6 2.0G S RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 29,6 dB(A) LrN 21,9 dB(A) LT,max 50,5 dB(A) LN,max 50,5 dB(A)
Pkw Fahrwege 41 72 63,6 47,5 0,0 0,0 0 -48,2 -0,4 -14,5 -0,1 4,9 5,6 1,3 3,6 14,5 6,6
Pkw Fahrwege zu TG 23 74 67,0 53,5 0,0 0,0 0 -48,3 -0,5 -17,4 -0,2 6,0 6,7 4,8 3,6 17,0 11,4
STP 10 14 80 67,0 55,6 0,0 0,0 0 -49,1 -0,5 -21,5 -0,3 4,9 -4,0 -8,2 3,6 0,2 -7,7
STP 12-14 43 60 71,8 55,4 0,0 0,0 0 -46,6 -0,3 -0,1 -0,4 1,2 -4,0 -8,2 3,6 25,1 17,2
STP 1-5 67 85 74,0 55,7 0,0 0,0 0 -49,6 -0,5 -16,1 -0,2 1,4 -4,0 -8,2 3,6 8,6 0,7
STP 1-5 65 90 74,0 55,9 0,0 0,0 0 -50,1 -0,6 -10,5 -0,2 1,8 -4,0 -8,2 3,6 14,1 6,2
STP 6-11 86 74 74,8 55,4 0,0 0,0 0 -48,4 -0,5 -0,8 -0,5 24 -4,0 -8,2 3,6 26,6 18,7
STP 6-9 55 80 73,0 55,6 0,0 0,0 0 -49,1 -0,5 -20,7 -0,2 8,4 -4,0 -8,2 3,6 10,5 2,7

Ergebnisnr.: 104
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Schalltechnische Untersuchung Anlage B1
B-Plan "Gartnerstrafte" Baden-Baden
- Rechenlaufinformation, Stral3enverkehr -

Projekt-Info

Projekttitel: B-Plan "Gartnerstralle" Baden-Baden
Projekt Nr.: 4380

Projektbearbeiter: KaM

Auftraggeber: Wilhelm Projekt GmbH

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 2
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulssige Toleranz (fur einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Stralden als gelandefolgend behandeln: Nein
Richtlinien:

Stral3e: RLS-19

Rechtsverkehr

Emissionsberechnung nach: RLS-19

Reflexionsordnung begrenzt auf : 2

Reflexionsverluste gemaR Richtlinie verwenden
Seitenbeugung: ausgeschaltet

Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert
Bewertung: 16.BImSchV 2014 /VLarmSchR 97 - Vorsorge

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrickt

Geometriedaten

300_Strafe Planfall.sit 22.04.2026 09:29:16
- enthalt:
BEO0O1_Bodeneffekt.geo 22.04.2026 08:50:46
F001_Rechengebiet.geo 31.03.2026 08:42:54

G001_WA_Gebietsnutzung.geo 26.03.2026 14:05:20
I0001_Planfall_Immissionsort.geo 26.03.2026 13:44:42
KO001_Kataster.geo 24.03.2026 17:04:44
R001_Gebaude_Bestand.geo 01.04.2026 14:52:48
R002_Gebaude_Plangebiet.geo 31.03.2026 11:17:08
S301_Stralle PlanfallL.geo  21.04.2026 13:29:32
TOO1_Text.geo 27.03.2026 12:20:34

RDGMO0997.dgm 22.04.2026 08:51:00
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Schalltechnische Untersuchung
B-Plan "Gartnerstralie" Baden-Baden
- Eingangsdaten, Straldenverkehr -

Anlage B2

Legende

Stralle
Abschnittsname

M Tag

M Nacht

pPkw Tag

pPkw Nacht

pLkw1 Tag

pLkw1 Nacht
pLkw2 Tag

pLkw2 Nacht
pKrad Tag

pKrad Nacht
vPkw/Mot Tag/Nacht
vLkw1/2 Tag/Nacht
Steigung

Drefl

L'w Tag

L'w Nacht

Stralenname

Straenabschnitt

Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich Tag

Mittlerer stlindlicher Verkehr im Zeitbereich Nacht
Prozent Pkw im Zeitbereich Tag

Prozent Pkw im Zeitbereich Nacht

Prozent Lkw1 im Zeitbereich Tag

Prozent Lkw1 im Zeitbereich Nacht

Prozent Lkw2 im Zeitbereich Tag

Prozent Lkw2 im Zeitbereich Nacht

Prozent Motorrader im Zeitbereich Tag

Prozent Motorrader im Zeitbereich Nacht
Geschwindigkeit Pkw/Motorrad im Zeitbereich Tag/Nacht
Geschwindigkeit Lkw1/2 im Zeitbereich Tag/Nacht
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
Pegeldifferenz durch Reflexionen

Schallleistungspegel pro Meter im Zeitbereich Tag
Schallleistungspegel pro Meter im Zeitbereich Nacht

Ergebnisnr.: 301
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HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung Anlage B3
B-Plan "Gartnerstral3e" Baden-Baden
- Eingangsdaten, Straldenverkehr -

StralRe Abschnittsname M M pPkw pPkw pLkw1 pLkw1 pLkw2 pLkw2 pKrad pKrad | vPkw/Mot | vLkw1/2 |Steigung| Drefl L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag/Nacht | Tag/Nacht Tag Nacht
Kfz/h Kfz/h % % % % % % % % km/h km/h % dB dB(A) dB(A)
Gartnerstrale 3 35,0 2,0 97,2 94,2 1,6 3,3 0,2 0,8 1,1 1,7 30 30 -1,5 0,0 66,0 54,3
Gartnerstrale 4 26,0 2,0 97,1 93,3 1,7 4.4 0,2 1,1 1,0 1,1 30 30 -1,1 0,0 64,7 54,3
Roémerwall 5 73,0 4,0 97,2 94,8 1,5 3,2 0,1 0,4 1,3 1,6 30 30 -0,2 0,0 69,2 57,1
Rémerwall 4 26,0 2,0 97,1 93,3 1,7 4,4 0,2 1,1 1,0 1,1 30 30 -0,2 0,0 64,7 54,3
Rémerwall 6 48,0 4,0 97,1 96,8 1,5 1,9 0,1 0,3 1,3 1,0 30 30 -0,4 0,0 67,4 56,7
Rémerwall 7 43,0 4,0 96,3 96,4 1,8 2,1 0,2 0,4 1,7 1,1 30 30 0,3 0,0 67,2 56,7
Zwetschgenweg 8 15,0 2,0 98,3 99,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,7 1,0 30 30 1,9 0,0 62,3 53,2

Ergebnisnr.: 301
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Schalltechnische Untersuchung
B-Plan "Gartnerstrale" Baden-Baden
Beurteilungspegel und Pegeldifferenzen

Anlage B4

Pegeldifferenz

Beurteilungspegel Stralenverkehr 2 Tag/Nacht
Pegeldifferenz Tag/Nacht

Spalte Beschreibung
Sw Stockwerk
HR Himmelsrichtung der Geb&audeseite
Nullfall Beurteilungspegel Strakenverkehr 1 Tag/Nacht
Planfall

Heine + Jud - Ingenieurbiro flir Umweltakustik
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HEINE + JUD Schalltechnische Untersuchung Anlage B5
B-Plan "Gartnerstrale" Baden-Baden
Beurteilungspegel und Pegeldifferenzen
Nulifall Planfall Pegeldifferenz
SwW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB
OW T/N: / dB(A)
Gértnerstral3e 2 Mi OW T/N: 64/ 54 dB(A)

EG N 55,2 44,6 56,0 443 0,8 -0,3
1.0G N 53,7 43,1 54,5 42,9 0,8 -0,2
2.0G N 52,5 41,9 53,3 41,7 0,8 -0,2

OW T/N: / dB(A)
Gértnerstralle 2 a Mi OW T/N: 64/ 54 dB(A)

EG N 52,6 42,0 53,4 41,8 0,8 -0,2
1.0G N 52,4 41,8 53,2 41,6 0,8 -0,2
2.0G N 51,8 41,3 52,6 41,0 0,8 -0,3
3.0G N 51,3 40,7 52,0 40,4 0,7 -0,3

OW T/N: / dB(A)
Gértnerstralle 3 WA OW T/N: 59/ 49 dB(A)

EG (0] 49,5 38,9 50,3 38,7 0,8 -0,2
1.0G (0] 49,9 39,3 50,6 39,1 0,7 -0,2
2.0G ©) 49,8 39,2 50,5 39,0 0,7 -0,2

OW T/N: / dB(A)
Gértnerstralle 4 Mi OW T/N: 64/ 54 dB(A)

EG N 53,8 43,2 54,6 42,9 0,8 -0,3
1.0G N 53,1 42,5 53,9 42,2 0,8 -0,3
2.0G N 52,3 41,7 53,1 41,4 0,8 -0,3

OW T/N: / dB(A)
Gértnerstral3e 5 WA OW T/N: 59/ 49 dB(A)

EG (0] 40,5 29,6 41,2 30,6 0,7 1,0
1.0G (0] 41,6 30,7 42,3 31,7 0,7 1,0
2.0G ©) 42,6 31,7 43,2 32,7 0,6 1,0

OW T/N: / dB(A)
Gértnerstral3e 8, 8 a Mi OW T/N: 64/ 54 dB(A)

EG N 54,0 43,4 54,8 43,1 0,8 -0,3
1.0G N 53,2 42,6 54,0 42,3 0,8 -0,3
2.0G N 52,4 41,7 53,2 41,5 0,8 -0,2
3.0G N 51,6 41,0 52,4 40,7 0,8 -0,3

OW T/N: / dB(A)

Heine + Jud - Ingenieurbiro flir Umweltakustik
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HEINE + JUD Schalltechnische Untersuchung Anlage B6
B-Plan "Gartnerstrale" Baden-Baden
Beurteilungspegel und Pegeldifferenzen
Nulifall Planfall Pegeldifferenz
SwW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB
Gértnerstral3e 10 Mi OW T/N: 64/ 54 dB(A)

EG N 52,9 42,3 53,7 42,0 0,8 -0,3
1.0G N 52,4 41,8 53,2 41,5 0,8 -0,3
2.0G N 51,8 41,1 52,5 40,9 0,7 -0,2

OW T/N: / dB(A)
Kirschenweg 20 WA OW T/N: 59/ 49 dB(A)

EG S 35,3 24,3 35,8 254 0,5 1,1
1.0G S 38,9 27,8 39,4 29,3 0,5 1,5
2.0G S 39,6 28,6 40,2 30,0 0,6 1,4

OW T/N: / dB(A)
Kirschenweg 21 WA OW T/N: 59/ 49 dB(A)

EG S 38,2 27,3 38,8 28,0 0,6 0,7
1.0G S 39,6 28,8 40,2 29,3 0,6 0,5
2.0G S 40,8 30,0 41,4 30,4 0,6 0,4

OW T/N: / dB(A)
Zwetschgenweg 2 a WA OW T/N: 59/ 49 dB(A)

EG o 41,7 30,4 42,2 32,7 0,5 2,3
1.0G o 45,3 33,9 45,7 36,4 0,4 2,5
2.0G o 45,6 34,2 46,1 36,7 0,5 2,5
3.0G 0o 46,0 34,6 46,5 37,0 0,5 2,4

OW T/N: / dB(A)
Zwetschgenweg 6 WA OW T/N: 59/ 49 dB(A)

EG S 48,6 37,1 49,1 40,0 0,5 2,9
1.0G S 46,9 35,5 47,4 38,2 0,5 2,7
2.0G S 46,4 35,1 46,9 37,6 0,5 25
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B-Plan "GartnerstraBe” Baden-Baden

RLK_Parkverkehr_tags

Pegelverteilung Bebauungsplan "GartnerstraRe"

Beurteilungsgrundlage: TA Larm
Beurteilungspegel Tag

Rechenhdhe 8 m tber Gelande

Zwetschgenweg 2 a i Legende Pegelwerte tags
) . N

- Hauptgeb&ude in dB(A)

<= 30

g Nebengebaude 30 < <= 35
g 35< <= 40
[] Plangebsude 40 < <= 45

45< <= 50
’ - Garage 50 < <=55 A
, -y 55 < <=.60_y,
r ‘Geltungsbereich 60 < - <= 65
— 65 < <= 70
KA Parkplatz 70<

Gartnerstrale 5

a) : ‘ —— Pkw Fahrwege
== Rampe zur Tiefgarage
& Immissionsort (Plangebaude)

& Immissionsort (bestehende Gebaude)

Gartnerstralle 3

4
& Gartnerstrafe 10
GartnerstraBe 8, 8

092,6€S

MaRstab 1:500

0 9 18 27 36 45
T T T

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: KaM

Projektnummer: 4380

Auftraggeber: Wilhelm Projekt GmbH
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B-Plan "GartnerstraBe” Baden-Baden

RLK_Parkverkehr_nachts

Pegelverteilung Bebauungsplan "GartnerstraRe"

Beurteilungsgrundlage: TA Larm
Beurteilungspegel Nacht

Rechenhdhe 8 m tber Gelande

Legende Pegelwerte nachts
in dB(A)

- Hauptgeb&ude
[ ] Nebengebzude
[] Plangebsude
- Garage

KZZ Parkplatz

r :Geltungsbereich 55<
||

—— Pkw Fahrwege
== Rampe zur Tiefgarage
& Immissionsort (Plangebaude)

& Immissionsort (bestehende Gebaude)

MaRstab 1:500

0 9 18 27 36 45
T T T

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: KaM

Projektnummer: 4380

Auftraggeber: Wilhelm Projekt GmbH

Heine + Jud, Ingenieurbiiro fiir Umweltakustik
Quelle Hintergrundkarte: LGL, www.|gl-bw.de,
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438:000 P 139000 B-Plan "GartnerstraBe” Baden-Baden

' RLK_StraBe_Planfall_tags

Pegelverteilung StraRenverkehr

Beurteilungsgrundlage: DIN 18005
Beurteilungspegel Tag

Rechenhdhe 8 m tber Gelande

Legende Pegelwerte tags
- Hauptgeb&ude in dB(A)
<= 30
[ ] Nebengebaude 30 < <= 35
35< <= 40
& Immissionsort 40 < <= 45
45 < <= 50
ow
— Stralle 50 < <=55 wa
55 < <= 60

] Plangebsude 60 <[l <= 65

B Garage 7o<[]

MaRstab 1:900

0 10 20 30 40 50
I N I m

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
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